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Dans la construction Mathis, parmi les voitures 4 cylindres, les
types 6 CV PY et 8 CV EMY4 ont pcrtlcullerement connu les faveurs
de la cllentele ;

La PY — la 6 CV qui a étonné IAmerlque — répondait aux :
désirs de la majorité : voiture d’'un prix abordable comportcmt les L
qualités de la grosse voiture. :
~ L'EMY4 — 8 CV — construite en deux modéles : le modéle nor-
mal ou EMY4.S et le modéle léger ou EMY4 L — comporte les der-
niers perfectlonnements Sortie ‘au Salon de 1932, I'EMYL4 a connu

" un succés mérité: mais elle a neonmoms subi par la swte de nom-
breuses améliorations,

Signalons la boite a 4 vitesses permettant a la voiture 8 CV les

~_meilleures performcmces Ensuite, montage de la boite silencieuse
. . avec dispositif de « roue libre » et, enfin, adaptation sur cette voiture,
de la suspension avec roues avant indépendantes, et méme de la sus-
‘pension par barres de torsnon a 4 roues indépendantes, dlte ¢ qua-.

druflex ».
CARACTERISTIQUES GENERALES
’vae ..... AR R Py EMY 48 b e g CV
Puissance fzscale .......... TGV SCVii 9CV. EMY 41
Nombre cylindres - Alésage - Course, 4-69,85%80 4-68%99,5 4-69,85% 99,5 4-69,85X99 5
Cylindrée - totale (l) .......... 1,226 -1,445 01,524 5y e 1824
Taux de compresszon ..... Sl SRR SR el 6,8 5 58
Culassei o 5o o e e fonte fonte  aluminium. . fonte
Putssance au, fremisns @il D 32.CVN... 2cV 36CV. £ 32 CV
Régime correspondant (t/m.)..... .. e el 2 3.800 - 3.800
Contenance. du carter-moteur (1) . : 30 HiE 3,5 g B e 4,57
Capacité systéme de re/rozdzswment c 7 95 10,5 e 9
Capacité réservoir essence.......... e 320 32 1
s Volest U v s Ll s A i lem 1180 1 m 340 1 m. 260
S Empatiementorce s s G D i 410 8 0 m $770) e B Dy 4 50)
o ('ouple pont 4R e 7836 ca e 73036 0 o X34
i T A o I (commarcial B39 e s
¥ _ : . ; 14040 - ' 13040
gt S et el 150 40 (commercial). - . ) . . :
“"Presszon de gonflage i Gk ."1 k 7 AV)e il k(g 400 ')" Tkt d00
\ dh 2, kg 0 (AR) LA o e
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Y'Fig. 1. — Coupe ilongitu‘dinole du bloc-moteur. ° e

- Le carter inférieur, en tdle emboutie, forme ré-

servoir d’huile pour le graissage du moteur.

- Le numéro d'immatriculation du moteur est situé

soit sous la plaque cache-soupape vers I'avant, soit .
a la partie supérieure du carter-cylindre sous le

joint -de culasse, c6té droit, vers l'avant.
1126

VILEBREQUIN. — Le vilebrequin est en acier
au nickel-chrome, forgé, traité et rectifié. Il est
supporté par trois paliers solidaires du bloc-cylin-

' dres. Le palier central forme palier de butée,

C’est-a-dire sert & régler le jeu latéral du vilebre-
quin, e i = L .
Les coussinets sont en bronze régulé.

































