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AJUSTAGE DES

Les moteurs Ford et Mathis utilisent
actuellement les pistons du type a jupe
fendue en alliage d’aluminium, qui per-
mettent de maintenir un jeu constant entre

la jupe et la paroi du cylindre.

Les axes de piston sont montés avec un
léger serrage, de sorte que lorsque le moteur
atteint sa température normale de fonction-
nement, le piston peut coulisser trés légére-

ment sur son axe, ce qui €évite la déforma-

tion du piston sous l’effet de la dilatation.

La figure 109 représente trois vues du
piston Ford V-8.

La fente « J » tend a se fermer au fur
et a mesure que le piston se dilate, ce qui
maintient un jeu constant.

La ju]ie du piston présente un coéne de
2,5 a 5/100¢ de mm. entre les points « A »
et « D » -

La dilatation du piston au bas de la jupe
étant compensée par la fermeture de la
fente « J », le diamétre du piston a sa par-
tie inférieure n’a pas une grosse importance.
Par contre, le diamétre au point « M »
situé au-dessus du bossage et de la mervure,
augmente avec la dilatation du piston et

" cette dilatation m’est pas compensée par la

fermeture de la fente « J ».

Il est donc important que dans l’ajustage
des pistons, la dimension « M » serve de base
pour déterminer la cote du piston et, par
conséquent, le jeu doit &étre mesuré a ce
point.
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PISTONS FORD

On mesure le diameétre du piston ‘en pla-
cant le palmer au point « B » et en prenant
la cote de « B » a « A ». Cest le seul endroit
du piston qui détermine le jeu et la seule
dimension a considérer pour l’ajustage des
pistons.,

La jupe du piston étant conique et le
diametre au bas de la jupe se trouvant faci-
lement modifié par la fermeture de la fente
« J » toute mesure prise au bas du piston
n’aura pour ainsi dire aucune valeur pra-
tique dans la détermination du jeu a
donner.

L’usure des fiits de cylindres étant iné-
gale aux différents points et d’autre part le
jeu du piston devant étre vérifié au plus
petit diamétre du cylindre pour éviter le
grippage, il est indispensable de prendre la
cote dans le sens de la longueur du moteur
et 3 une distance de 50 mm. du bas du

" cylindre. Cette mesure se prend facilement

3 laide de la jauge télescopique A-426
(fig. 113) et d’un palmer de 75 a 100 mm. (3
a 4 pouces).

La différence entre cette dimension, c’est-
a-dire, entre le diamétre du fit a sa partie
la plus étroite a 50 mm. du bas et le dia-
meétre du piston pris entre les points A et
B, représente le jeu dans le cylindre. Au-
cune autre méthode pour déterminer le jeu
ne doit étre suivie, sous peine d’erreur pos-

sible.

L’emploi d™une jauge d’épaisseur passée
entre le piston et le cylindre ne donne que
des indications tout a fait imprécises. L’excés
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Un piston normal de moteur A ou AN
ne peut: avoir un, diametre inférieur 2
98 mm. 375. En.supposant. que ce . piston
tombe  justement dans un cylindre atteignant
la tolérance maximum d’alésage, soit 98 mm.
451, le jeu qui en résulte ne dépasse pas

0 mm. 076; Bien entendu, ces limites ne se
- rencontrent- que .dans lés cas extrémes. Les '

mémes tolérances d’ajustage ont été adoptées

pour tous:les pistons réparation et devront

étre respectées lors' du-réalésage des cylin-
dres. T e e

Le diamétre des ﬁistons normaux A et ‘AN. s
4 cylindres (19 CV) est de 98 mm. 375 a

98 mm. 400,

L;alésag'e normal des cylindres A et AN est
de 98 mm. 426 3 98 mm. 451.
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.. Segment supérieur .
- Segment racleur...... 0 mm.13
! Segment supérieur .

Segment central .....
- Segment Tacleur. .... 0 mm. 20- a2 0 mm. 25

. Segments modiles AT et ANF (12 CY) :

.0 mm. 30
0 mm. 25
»0 mm. 20

| Segments modeles A et AN (19 CV) :

Omm:25 a3 0 mm. 30

. omm 25
Segment central .... 0mm.20

82 Q4.

ASegmvents‘ﬂmod‘éle' V-8t5'(21w,C.V)

Segment supérieur .. 0mm:25 a 0 mm. 30

&‘
Segment central .... 0mm:20 a 0mnr 25
a

Segment ricleur ....’ 0mm.13 & 0 mm.20

Avoir soin, en ajustant les segments  dans =
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