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Cette modification eut lieu en méme temps
que celle de la trompette, la gorge pour la
fixation de la bague BB- 1175 BR ayant été
supprimée, cette bague n’étant plus utilisée,
comme le font ressortir les figs. 61 et 62.

Avec les trompettes munies de cette gorge,
on utilisera les piéces représentées fig. 62.

Fic. 68

Avant de monter la bague BB-1175 sur une
trompette du type précédent, remplir la
gorge de graisse dure de facon a maintenir
la bague pendant le montage du moyeu.

Fic. 69 ¢

NoUYES uxm\r\'rk.a o
BOULEMENTS ASTA Y

Fie. 70 Fic. 71

Pour les trompettes non munies d’une
gorge, on utilisera les piéces représentées
fig. 61.

Capacité du systéme de
circulation d’eau sur les
différents modeéles
Mathis.

Type TY. . i, S 6 1. 500
et TY e B TS 7 1. 500
— M4S-M40-M4L ........... 10 1. 500
=L SYS - 8SYO - SYOS:-. . . . 13 L. 600
MU QU e 16 1. 500
e 30 S T 15 1. 500
P HYM R .. 16 1. 500

CARBURATEUR A THERMOSTARTER
(Voitures MATHIS EMY-4)

La caractéristique principale de cet. appa-
reil est la commande thermostatique qui,
supprimant toute intervention du conduc-
teur, assure automatiquement l’ouverture et
la fermeture du starter dés que la. tempera-
ture du.moteur l’ex1ge.

A_]outons a cela que le carburateur a ther-
mostarter a profité, en méme temps de tous
les-progres faits au point de vue consomma-
tion, souplesse et ‘agrément de conduite et
quil assure instantanément le départ et la
mise¢ en_ action .a froid.

Cet apparell est constitué essenti¢llement :

,

D’un carburateur principal, qui assure le
fonctionnement du moteur au ralenti et en
marche normale;

D’un starter, carburateur spécial de petite
dimension, pour le départ et la mise en ac-
tion;

Et d’une commande thermostathue, qui
régle automatiquement louverture et la fer-
meture du starter.

Le carburateur principal (fig. 72) est a peu
de chose pres, 1dent1que au précédent type
BE a starter: il n’est donc pas utile de le
décrire spécialement, puisque son fonction-
nement est trés connu. Nous nous bornerons
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Coupe d’un carburateur a Thermostarter.

A Chapeau de gicleur. g Gicleur auxiliaire,
C Clapet du thermostarter. p Pointeau.
F Flotteur. M Membrane.
K Buse. R Tube d’émulsion,
G Gicleur principal, V Papillon, :
Ga Gicleur d’air du thermostarter. W Vis de réglage de richesse du
Gs Gicleur d’essence du thermo- ralenti.

starter.

Fic. 72

a examiner les particularités du thermostat
et du starter.

Le thermostater automatique se compose
de deux parties principales (voir fig. 73) :

Le starter, c’est-a-dire le dispositif spécial
pour le depart et la mise en action et le
thermostat qui commande automatiquement
I’ouverture et la fermeture du starter, selon
la température du moteur. La combinaison de
ces deux éléments — telle que nous ’avons
réalisée — constitue un progrés important
car, a l'action et a 'appréciation personnelle
du conducteur, elle substitue une action au-
tomatique et d’autre part indéréglable.

Les avantages que donne le thermostarter
sont les suivants :

En tous temps, le starter assure non seu-
lement un départ instantané, mais encore la
mise en action immédiate de la voiture avec
une puissance suffisante pour effectuer tou-
tes manceuvres sans jamais caler. Et ces
résultats sont obtenus a coup siir, a la condi-
tion toutefois, que le réglage initial du ther-

mostarter soit convenablement effectué, un
réglage trop riche risquant de provoquer un

excés d’essence au départ. Ce réglage initial

obtenu, I'appareil régle automatiquement la
richesse du mélange en fonction de la vitesse
du moteur;

La commande thermostatique constitue en
outre un dispositif de sécurité car il est rigou-
reusement impossible d’utiliser le starter sans
nécessité et d’autre part elle supprime radi-
calement toute erreur d’appréciation sur le
temps d’ouverture du starter;

Il en résulte une économie certaine car
dans bien des cas le conducteur n’hésitait
pas a se servir du starter pour essayer d’ob-
tenir un surcroit de puissance en cours de
route, ce qui rendait inutile I'emploi de
réglages économiques et entrainait obligatoi-
rement une ‘dépense supplémentaire de car-
burant, .

Description - Fonctionnement
Le thermostarter est constitué par les élé-
ments suivants :
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