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NovEMBRE 1934

225, Quai Aulagnier, 225

ASNIERES W STRASBOURG

A Société Ford Francaise et la Société Mathis ont créé en

commun la Société MATFORD, qui est bien francaise et

qui va dés maintenant produire en France avec des ouvriers
francais des véhicules Ford et des véhicules Mathis.

Les Usines de fabrication et de montage de Strasbourg et
d’Asniéres ont donc été transformée; elles vont pouvoir
employer a leur fabrication des moyens entiérement nouveaux
avec la garantie d’un contréle technique unique au monde.

Encore une fois, notre expérience, les moyens dont nous
disposons, doivent nous permetire d’offrir au public des voi-

‘tures dont I'industrie francaise pourra s’enorgueillir.

Les Agents MATFORD vont avoir a assurer le « Service »
de ces deux marques de véhicules et devront, par conséquent,
se familiariser avec leurs produits respectifs. Le « Matford
Bulletin » traitera donc des questions de Service inté-
ressant a la fois les fabrications MATHIS et Forb.

Ce premier bulletin est exclusivement consacré aux voi-
tures MATHIS. Nous recommandons aux Agents MATFORD de
noter soigneusement les renseignements qu’il contient et de
veiller a ce que tout leur personnel chargé de la réparation
MATHIS en recoive un exemplaire.

Si la quantité de bulletins allouée a nos Agents leur parait
insuffisante, nous les prions de nous en informer en nous indi-
quant 'importance du personnel qu’ils occupént.

200, Route de Colmar, 200
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DESCRIPTION SOMMAIRE DES DIVERS
ORGANES DE LA VOITURE MATHIS

MOTEUR

Les moteurs Mathis sont tous du type
« Bloc-Moteur », qui réunit en un seul
ensemble, le moteur proprement dit, I’em-
brayage et la boite de vitesses. Ils existent en
4, 6 et 8 cylindres.

Le bloc-cylindre est en fonte, le carter
supérieur supporte les paliers du vilebre-
quin et de l'arbre A cames, le carter infé-
rieur est en tble et forme réservoir d’huile.

Dans tous les modéles, la culasse est amo-

remplie d’eau, qui s’étend aussi jusqu’a la
culasse, ce qui assure un bon refroidissement
par circulation d’eau et par suite la suppres-
sion de toutes déformations dues a la chaleur,
et la réduction au minimum de 'usure et de
Povalisation des cylindres.

Les pistons sont étudiés pour éviter les
claquements a froid; ils sont pourvus de trois
ou quatre segments : un segment de coup de
feu placé a la partie supérieure; un segment
d’étanchéité et un segment racleur. Ces seg-
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Coupe transversale d’un moteur

vible, ce qui permet de vérifier 1’état des
cylindres et des soupapes et de nettoyer trés
facilement les chambres de compression et
le dessus des pistons. Un joint métalloplasti-
que placé entre la culasse et le bloc-cylindres
assure une étanchéité parfaite.

Les cylindres, ainsi que les siéges de sou-
papes sont munis dune double enveloppe

ments sont situés au-descus de l'axe de
piston.

Le vilebrequin est en acier au nickel-
chrome forgé, traité et rectifié. Il est équili-
bré statiquement et dynamiquement. Il est
supporté par un certain nombre de paliers
a grand diamétre, dont les coussinets sont

en bronze régulé.
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Les bielles sont en acier forgé, les coussi-
nets de tétes de bielles sont également munis
de régule.

La distribution est du type « a soupapes
latérales ». L’arbre a cames est logé dans le
carter. Le pignon monté a lextrémité du
vilebrequin transmet son mouvement au
pignon claveté sur ’arbre a cames par l'in-
termédiaire d’une chaine rouleaux. Une
denture taillée sur I’arbre a cames actionne
un arbre transversal commandant la pompe
a huile et le distributeur d’allumage.

a
a

Les soupapes placées :latéralement '‘dans
les chambres d’explosion sont actionnées par
Parbre a cames, par I'intermédiaire de pous-
soirs a plateaux, logés dans les guides, et
accessibles par un couvercle placé sur le
c6té du bloc-cylindres. Ces poussoirs sont
réglables et tout I’ensemble de la commande
des soupapes est lubrifié par projection
d’huile.

L’alimentation en essence est assurée sur
certains modéles, par un réservoir en charge
placé sous le capot. Dans d’autres, une pompe
commandée mécaniquement par l’arbre a
cames alimente directement le carburateur,
le réservoir se trouvant fixé a l’arriere.

L’allumage des moteurs Mathis est du
type « a batterie et bobine transformatrice ».
Le refroidissement est du type a thermosi-
phon. Un ventilateur placé a l’avant du
moteur compléte I'action du thermosiphon.
Ce ventilateur monté en bout de la dynamo
est commandé par une courroie dont la ten-
sion est réglable. Sur certains moteurs, une
pompe centrifuge est intercalée dans la
tubulure d’eau allant du radiateur au moteur
pour activer la circulation et augmenter le
refroidissement.

Graissage du moteur.

Le graissage des différents organes du
moteur est assuré par une pompe a engre-
nages ou a palettes.

Le couvercle inférieur, qui sert de réser-
voir d’huile, est en tole emboutie fixée au
carter au moyen de boulons.

Le graissage du moteur se fait sous pres-
sion. La pompe disposée du c6té gauche du
carter est commandée par ’arbre a cames au
moyen de pignons hélicoidaux; elle aspire
I’huile .du carter inférieur apres filtrage
A travers un tamis et la refoule aux paliers
du vilebrequin. De 1a, ’huile s’achemine aux
coussinets de tétes de bielles a travers des
canaux perforés dans le corps méme du
vilebrequin. L’huile s’échappant par les
joues des coussinets vient lubrifier sous forme
de projection et de brouillard I’arbre a cames,
les poussoirs, ainsi que les parois des cylin-

dres. Sur les moteurs 8 cylindres, un tube
ameéne ’huile sur les poussoirs.

Certains moteurs ont leur arbre a cames
graissé sous pression.

Ce brouillard d’huile sert également a
graisser les pieds de bielles et les axes de
pistons, ainsi que les parois des cylindres,
les pistons et leurs segments. L’huile retombe
ensuite dans le fond du carter pour étre a
nouveau aspirée par la pompe.

L’huile de graissage est introduite dans le
moteur par un tube de remplissage facile-
ment accessible, disposé dans la majorité des
cas sur le ¢6té du carter moteur et fermé par
un bouchon portant une jauge munie de deux
traits de repére correspondant aux niveaux
maximum et minimum.

Sur certains modéles de moteurs, le tube
de remplissage est disposé a Il’arriére du
moteur et il existe une jauge graduée indé-

pendante, placée latéralement sur le carter..

Réglage de la pompe a huile.

Le réglage de la pression d’huile se fait
par un clapet de décharge réglable de I’exté-
rieur et comportant un retour au carter. La

Surpression retour a I’aspiration
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B. Vis de réglage

Refoulement aux paliers

Fic. 2
Pompe & huile
et clapet régulateur de pression.

prise du manométre pour le contréle de la
pression d’huile se trouve placée un peu au-
dessus de ce clapet de décharge.

Si un réglage de la pression s’impose, des-
serrer le contre-écrou du clapet de décharge
« A » et faire le réglage en tenant compte
qu’en vissant la vis centrale B la pression
augmente.

Nous rappelons que ce réglage est fait une
fois pour toutes au moment de la mise au
point du moteur et nous recommandons de
ne le faire modifier que par un de nos Agents.
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Le disque mobile est
monté sur les cannelures de
I’arbre primaire de la boite
de vitesses; il a ses deux
faces revétues d’une garni-
ture spéciale. L'un des pla-
teaux est constitué par le
volant-moteur, le second
plateau, qui est mobile,
comprime, par l’intermé-
diaire de ressorts, le disque
garni contre le volant assu-
rant ainsi la transmission
du mouvement du moteur
a la boite.

Au débrayage, la pression

exercée par la pédale com-
prime les ressorts et libére

















































