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'LES CONSEILS DE

A SA CLIENTELE

_ La BONNE MARCHE d’une voiture,
— I’AGREMENT de son emploi,
— La LONGEVITE de ses organes,

— La sauvegarde du CAPITAL investi,
— Le CONFORT DU CONDUCTEUR,

dépendenf essentiellement d’un'graissa.ge correct du moteur et du
bon entretien général de la voiture.

'ECOUTEZ BIEN NOS CONSEILS

1o — Lisez attentivement la présente notice générale de Graissage
et d’entretien, qui concerne toutes les voitures «MATHIS» et la
notice complémentaire qui est livrée avec chaque voiture. Ces
notices vous familiariseront avec votre voiture jusque dans les
moindres détails. Elles vous donneront la description de l'agence-
ment et du - fonctionnement de toutes ses parties et elles vous
démontreront quil n'y a rien de mystérieux dans votre véhicule.
Comme *outes les voitures automobiles, il est en effet constitué
par une série d'organes simples, ingénieusement combinés et dont
la compréhension est & la portée de tout le monde. Cette parfaite
connaissance de la voiture vous aidera beaucoup par la suite, a
assurer son bon entretien et a prévenir toute panne.

20 __ Suivez scrupuleusement toutes les indications de graissage
contenues dans ces notices et n'utilisez & cet effet que des huiles
de premiére qualité. »



3° — Ayez la patience de roder consciencieusement votre moteur
& faible allure pendant les premiers 1.500 kilomeétres. Ne dépassez
pas les vitesses & l’heure suivantes:

VOITURES a 3 VITESSES || VOITURES a 4 VITESSES

DE &t 0 | 500 km. | 1000 km. 0 500 km. | 1000 km.

A . . .| 500km.|1000 » |1500 » 500 km. | 1000 » | 1500 »

|

En ldsvitesses o aonil o 125km 15 km. 20 km. 8 km. | 12km. 16 km.
En2 ivitesse oo S5 25 s 3550, 40 2075, 25 30535,
Eni3iervitesse & alaind i tA05 2 [0 s 6 20435 355185 40 ,,
B4 EVIteSSeI o vt e i — — — 40 ,, 5075, 6555,

Par la suite, vous pourrez accélérer progressivement la vitesse
de la voiture.

Pendant les 1.500 premiers kilomeétres, nous recommandons
de couper les gaz en levant le pied complétement et brusgquement
de laccélérateur tous les 1.500 meétres environ de facon a inten-
sifier la lubrification des pistons et des chambres de compression.

Renouvelez intégralement I’huile de votre moteur d’abord
aprés les 500 premiers kilomeétres, puis apres les 1.000 kilométres
suivants et ensuite régulierement tous les 1.500 & 2.000 kilometres.

N’emballez pas votre moteur & froid, & la mise en marche,
alors que lhuile n’a pas encore eu le temps de monter dans les
cylindres.

Nabusez pas de la fermeture du volet d'air du carbuteur lors
de la mise en marche; vous injectez dans ce cas une certaine
quantité d’essence fraiche dans les cylindres, qui détruit com-
pletement la pellicule d’huile trés mince qui adhére aux parois
(cette recommandation ne s’applique pas aux voitures munies d'un

carburateur a «Startery).

4> — Ne manquez pas d’amener régulierement votre voiture, soit
a une de nos Stations de Service, soit & un de nos Concession-
naires, afin d'y faire procéder, par un personnel compétent, a
tous les travaux de réglage et d’entretien qui pourraient étre

nécessaires.

5° — Pour votre sécurité, exigez toujours des piéces de rechange
d’origine MATHIS. La garantie du constructeur n’est acquise
qu'a cette condition. En conséquence exigez toujours sur Vvos
factures de piéces détachées ou de réparations, la mention:

 «Piéces de rechange MATHIS garanties d’origine».

CHAPITRE 1

DESCRIPTION SOMMAIRE
DES DIVERS ORGANES
DE LA VOITURE MATHIS

GROUPE I

MOTEUR

Généralités techniques:

Les moteurs MATHIS sont tous du type «Bloc-Moteury, qui
réunit en un seul ensemble, le moteur proprement dit, 'embrayage
et la boite de vitesses. Ils existent en 4, 6 et 8 cylindres.

Le bloc-cylindre est en fonte, le carter supérieur supporte les
paliers du vilebrequin et de larbre & cames, le carter inférieur
est en tole et forme réssrvoir d’huile.

Dans tous les modeles, la cuirasse est amovible, ce qui permet
de vérifier 1’état des cylindres et des soupapes et de nettoyer trés
facilement les chambres de compression et le dessus des pistons.
Un joint métalloplastique placé entre la culasse et le bloc-cylindres
assure une étanchéité parfaite.

Les cylindres, ainsi que les siéges de soupapes sont munis
d’'une double enveloppe remplie d’eau, qui s’étend aussi jusgqu’a la
culasse, ce qui assure un bon refroidissement par circulation d’eau
et par suite la suppression de toutes déformations dues & la chaleur,
et la réduction au minimum de l'usure et de l'ovalisation des
cylindres.

Les pistons sont étudiés pour éviter les claquements & froid;
ils sont pourvus de trois ou quatre sszgments: un segment de
coup de feu placé & la partie supérieure; un segment d’étanchéité
et un segment racleur. Ces segments sont situés au-dessus de

l'axe de piston.

L’arbre vilebrequin est en acier au nickel-chrome forgé, traité
et rectifié. I1 est équilibré statiquement et dynamiquement. Il est
supporté par un certain nombre de paliers a4 grand diameétre, dont
les coussinets sont en bronze régulé.
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Les bDielles sont en acier forgé, les coussinets de tétes de
bielles sont également munis de régule.

La distribution est du type «& soupapes latérales». L’arbre
3 cames est logé dans le carter. Le pignon monté a lextrémité
du vilebrequin transmet son mouvement au pignon claveté sur
larbre & cames par lintermédiaire d’une chaine & rouleaux. Une
denture taillée sur l'arbre & cames actionne un arbre transversal

commandant la pompe & huile et la téte de distribution d’allumage.
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FIG. 1 — COUPE TRANSVERSALE DU MOTEUR

Les soupapes placées latéralement dans la chambre de com-

pression sont actionnées par l'arbre a cames par lintermédiaire

de poussoirs verticaux & plateaux, logés dans les guides, et acces-
sibles par un couvercle placé de coté sur le bloé-cylindres. Ces
poussoirs sont réglables (voir chapitre IV, réglage des soupapes)
et tout I'ensemble de la commande des soupapes est lubrifié par
projection d’huile.

Le réglage des soupapes, c’est-a-dire le jeu existant entre
lextrémité de la vis de réglage du poussoir et la queue de la
soupape, varie selon les moteurs; il est précisé dans la notice
spéciale intercalée & la fin de chaque brochure.

L’alimentation en essence est assurée dans certains modeles,
par un réservoir en charge placé sous le capot du moteur.

Dans d’autres une pompe commandée mécaniquement par
l’arbre & cames alimente directement le carburateur, le réservoir

se trouvant fixé a l'arriére. La description de cette pompe est

donnée dans une brochure jointe & chaque voiture.

L’allumage des moteurs MATHIS est du type «& batterie et
bobine transformatrice». Le refroidissement est du type dit a
«Thermosiphony. Un ventilateur placé & l'avant du moteur com-
pléte l'action du thermosiphon. Ce ventilateur monté en bout de,
la dynamo est commandé par une courroie dont la tension est
réglable. Sur certains moteurs une pompe centrifuge est intercalée
sur la tubulure d’eau allant du radiateur au moteur pour activer
la circulation et augmenter le refroidissement.

Graissage des Moteurs MATHIS

Le graissage des différents organes du moteur est assuré par

une pompe & engrenages ou & palettes.

Le couvercle inférieur qui sert de réservoir d’huile est en tole
emboutie fixée au carter au moyen de boulons.

Le graissage du moteur se fait sous pression. La pompe (voir
chapitre IV, réglage pompe & huile) disposée du coté gauche du
carter est commandée par l'arbre & cames au moyen de pignons
hélicoidaux; elle aspire l'huile dans le carter inférieur apreés fil-
trage & travers un tamis et la refoule aux paliers du vilebrequin.
De 12 lhuile s’achemine aux coussinets de tétes de bielles a travers
les canaux perforés dans le corps méme du vilebrequin. L’huile
s’échappant par les joues des coussinets vient lubrifier sous forme
de projection et de brouillard l'arbre & cames, les poussoirs, ainsi
que les parois des cylindres. Sur les moteurs 8 cylindres un *ube
améne lhuile sur les poussoirs.

Certains moteurs ont leur arbre & cames SOus pression.



Ce brouillard d’huile sert également & graisser les pieds de
bielles et les axes de pistons, ainsi que les parois des cylindres,
les pistons et leurs segments. L’huile de graissage retombe

ensuite dans le fond du carter pour éire & nouveau aspirée par la
| pompe.

! L’huile de graissage est introduite dans le moteur par ua
tube de remplissage facilement accessible disposé dans la majo-
rité des cas sur le co6té du carter moteur et fermé par un bouchon
portant une jauge munie de deux traits de repére, correspondant
au niveau maximum et au niveau minimum.

Sur certains modéles de moteurs, le tube de remplissage est

disposé & l'arriére du moteur et il existe une jauge graduée
indépendante, placée latéralement sur le carter du moteur.
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COUPE LONGITUDINALE ET DETAIL DU SYSTEME DE GRAISSAGE DU BLOC-MOTEUR MATHIS

JAUGE DE NIVEAU D'HULE

FIG. 2




FIG. 3

Au débrayage la pression exercée par la pédale comprime les
ressorts et libére ainsi le disque mobile rendant le moteur indé-
pendant de la boite.
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