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Folution de la MATHIS 1900-1923

alésage 150 mm
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MATHIS sort une des plus grosses voitures en série.

1910

alésage 65 mm
course 100 mm
10 HP

© 4 vitesses

MATHIS réalise le premier la parfaite réduction d'une
grosse voiture.

1911

58x100 mm
MATHIS sort le premier cyclecar du monde

cylindres
formule 1100 ccm. 4 :

3 vitesses

1920

alésage 60 mm
course 100 mm
10 HP

4 vitesses

MATHIS sort son nouveau modéle, qui est l'incarnation
de 20 années d’cxpé:ience et d’études

1922

alésage 55 mm
course 80 mm
6 HP

4 vitesses

LE CYCLECAR MATIHIS

1923

alésage 55 mm
course 80 mm
6 cylindres
10 HP

M 4 vitesses

'

MATHIS sort la premiére 6 cylindres économique

MRATHIS
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GRAISSAGE DES MOTEURS
TYPE P, PS, M.

Le graissage de tous les organes inteérnes du moteur est
assuré automatiquement par un dispositif ne comportant ni
pompe ni tuyauterie. Les risques de pannes provenant d’un
ar1ét de la pompe ou: d’une rupture de tuyauterie disparais-
sent complétement. Ce graissage est représenté sur la figure :
ci-dessous. : ;

I’huile est introduite dans le moteur par le trou de rem-
plissage A et se déverse dans le carter. :

Le volant baigne dans ’huile, I’entraine et la projette
par la force centrifuge contre les parois du carter.

 L’huile ainsi purifiée est recueillie dans'le réservoir B,
passe par le conduit C, remplit la canalisation D et gicle par
des petits trous dans les augets E1, Ez, E3, E4 ou elle se
maintient & un niveau constant; I’excés tombe dans le fond
du carter, et par les orifices K .rejoint la chambre -du volant.

. R. C. Strasbourg, Vol. XIII, No. 27.
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Schéma de graissage des moteurs MATHIS P et M

Iy

Les bielles plongent dans les augets & chaque passage,
recueillent la quantité d’huile nécessaire a leur lubrification

et projettent 1’excés sur l’arbre & ca.mes, le cylindre et les
paliers.

Le graissage du palier avant est assuré par les projections -

d’huile des bielles qui sont recueillies dans un godet. L’huile
sortant par ’avant de ce palier et tombant dans le logement
de la dynamo retourne au carter par deux trous prévus a
cet “effet.

Le graissage du palier arriére est assuré par les projections
d’huile du volant qui sont recueillies dans un godet de grandes
dimensions.

La distribution placée dans le compartiment du volant,
baigne complétement dans 1'huile.

Une jauge, placée dans l’outillage peut étre introduite
dans ’orifice de remplissage. Elle porte deux repéres, le nivean
devant toujours étre maintenu entre ces deux points.

- Pour les moteurs M et PS un flotteur placé sur le co6té du
carter indique la hauteur d’huile qui.doit étre maintenue
entre les deux traits de repere traces sur le guide. de la t1ge
du flotteur.

La consommatlon d’ hu11e est d environ T litre tous les
200°a 500 kilométres suivant la qualité employée, la tempé-
rature et I’effort demandé au moteur.

La quantité d’huile consommée doit étre remplacée tous
les 300 kilométres environ: pour conserver une réserve de

- lubrifiant de bonne‘vlscos;té.

D .\EI,EZ,E'S,E/&], E5,Ea‘ D N a
' H

Schéma de graissage du moteur MATHIS PS

Tous les 3000 kilométres il est indispensable de vidanger
complétement le moteur en dévissant le bouchon de vidange
du carter inférieur, et de le rincer avec un peu de pétrole avant
de le remplir d’huile fraiche.

I1 est essentiel de n’employer qu’une huile de toute pre-
miére qualité. On emploie avantageusement de 1’huile fluide
en hiver ct 1/z fluide en été.

GRAISSAGE DU MOTEUR TYPE L.

Le graissage -de tous les organes du moteur est assuré
par pompe, laquelle déverse un jet continu d’huile sur les
engrenages et l’arbre & cames. Le graissage des bielles et
des paliers du vilebrequin 'est obtenu sous pression par
V'intérieur du vilebrequin aménagé spécialement & cet effet.
La pression indiquée par le manométre doit étre suivant le
régime du moteur entre o,5 et 2 kg. Lorsque l'aiguille du
manométre oscille, c’est un indice que le graissage fonc-
tionne mal, il faut immédiatement s’assurer s’il n’'y a pas
manque d’huile dans le moteur ou si I’arrivée d’huile a la
pompe n’est pas obstruée; dans ce dernier cas, il faut
démonter le carter 4 huile en ayant soin de vidanger d’abord
1’huile que ce dernier pourrait contenir. Profitez de la méme
occasion pour vérifier si le pulsateur qui se trouve sur le
cdté du carter en dessous du démarreur cst en bon état de

I fonctionnement et propre. Il est nécessaire de s'assurer aussi I
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piston apreés le point mort.

' Schém; de.g;raéssage dﬁ moteixr MATHIS L




























