J. M. No 618.

Code tél.: PECHA

Chassis MATHIS 6 HP
avec § roues et 5 pneus

g e &)  ENTRETIEN
T - [
' - DE LA MATHIS 6 HP, TYPE P

MATHIS 6 HP
Conduite intérieure 2 places

4321 - 4000 - 8. 1. 24. - Impr. Als. 431



e

REGISTRE DU COMMERCE

voL. xuy, N0 29

STRASBOURG;

SOCIETE ANONYME

AUTOMOBILES - STRASBOURG

_Usines et Siége Social : Annexe
STRASBOURG : = PARIS
: 200, route de Colmar 1432149, route de 1a Révolte, Levallois-Perret

Telégr.: AUTOMATHIS-STRASBOURG Tél.: AUTOMATHIS-LEVALLOIS-PERRET
Téléph.: 678 - 700 - 4400 --Téléph.:” Wagram 93-33 et 93-95

\

USINES A S’IRASBOURG 200, ROUTE DE COLMAR
SUPERFIC[E 150.000 m?

;
%



ENTRETIEN DE LA VOITURE
MATHIS 6 HP, TYPE P

Gt CYLINDRES — 4 VITESSES

Moteur: Le graissage de tous les organes internes du moteur
— _ est assuré automatiquement par un dispositif ne
comportant ni pompe ni tuyauterie. Les risques.de pannes,
provenant d’un arrét de la pompe ou d’une rupture de tuyauterie,
disparaissent complétement. ‘Ce graissage est représenté sur
la figure ci-dessous. : :

L’huile est introduite dans le moteur par le trou de rem-
plissage ‘4 et se déverse dans le carter. , e

Le volant baigne dans I'huile, I'entraine et la projette par
la force centrlfuge contre les parois du carter. ° ‘

L’huile ainsi purlﬁee est recueillie dans le réservoir 5,
passe par le conduit C, remplit la canalisation D, et gicle par
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Schéma de graissage du motcur MATHIS 6 HP.

des petits trous dans les.augets Zi, £3, £3, FE4 ou elle se
maintient & un niveau constant; l'excés tombe dans le fond

" du carter, et par les orifices X re]omt la chambre du volant,

Les bielles plongent dans les ‘augets a chaque passage,
recueillent la quantité d’huile nécessaire a leur lubrification et
projettent I'excés sur 'arbre 2 cames, le cylindre et les paiiers

Le graissage du palier avant est assuré par les pr0]ect1ons
d’huile des bielles qui sont recueillies dans un godet. L’huile
sortant par I'avant de ce palier ct tombant dans le logement
de la dynamo retourne au carter,pa;r deux_ trous prévus a cet
effet

‘Le graissage du paher arriére est assuré par les projections
d’huile du volant qui sont recueillies dans un godet de grandes

_ dimensions.

La distribution, placee dans le compartiment du volant
-baigne complétement dans 'huile.

Une jauge, placée dans 'outillage peut etre introduite dans
lorifice de remplissage. Elle porte deux reperes, le niveau
devant toujours étre maintenu entre ces deux points.

La consommation d’huile est d’environ 1 litre tous les -
200 3 500 kilométres suivant la qualité employee la temperature
et Peffort demandé au moteur. _

La quantité d’huile consommée doit “atre remplacée tous
les 300 kilométres environ pour conserver une réserve de
lubrifiant de bonne viscosité.

Tous les 3000 kilométres il est.indispensable de vidanger
complétement le moteur en dévissant le bouchon de vidange
du carter inférieur, et de le rincer avec un. peu de pétrole
‘avant de le remplir d’huile fraiche. '

Il est essentiel de n'employer qu'une huile de toute
‘premitre qualité. On emploie’ avantageusement de 1hu11e ﬂulde
en hiver et 1/p ﬂu1de en été.

Magneto Une brochlire spéciale, éditée par le construc-
teur, donne toutes les indications necessaxres au
faissage et A 'entretien. Nous la fournissons avec chaque v01ture.
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Embrayage Le gralssage de cet organe est assuré par
Rt Y e le moteur lui-méme et ne demande aucun

som particulier.
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AR jamais fonctionner les engrenages balladeurs

qu'aprés avoir débrayé a fond en poussant la pédale de gauche,
qu'on ne laisse revenir que lentement, aprés s’étre assuré que
les engrenages sont bien en prise. : .

La figure 2z indique les positions relatives du levier de
manceuvre pour les différentes vitesses.

Trois positions marquées 2. M. correspondent au pomt
mort, aucun des engrenagés n'étant en prise.

Pour passer en premitre vitesse, on améne le levier & sa
position extréme vers la gauche, et dés qué l’on sent une
résistance on pousse la boule vers l'avant.

Pour passer en seconde vitesse on tire la boule vers
Tarriere; un léger déclic annonce que I'on est au point mort
correspondant. . On continue  franchement le mouvement vers
larriere, et un deuxiéme déclic annonce que la bille de
verrouillage a fixé le levier 4 la position de deuxiéme vitesse.

Le levier étant au point mort, le déplacer a'droite, puis
pousser la boule vers I'avant pour la t troisiéme vitesse, Ramener
complétement la boule vers I'arriere pour la quatri¢me vitesse,
















