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Chassis MATHIS 6 HP avec- 5 roues et 4 pneus
Code tél. PESPORT

Code tél. PETOUR |

MATHIS 6 HP, 2 places tourisme avec pare brise, éapote et I'éclairage’
- et le démarrage électriques avec 5 roues et 5 pneus.
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MATHIS 6 HP, 2 places sport avec § roues et 5 peus E% :
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“Téléphone: 678-700-4400 550109 ,MEINAU“ i

ENTRETIEN DE LA VOITURE
MATHIS 6 HP, TYPE P (cyclecar)

4 CYCINDRES — ¢ VITESSES

Moteur ; Le graissage de tous les organes internes du moteur
———— est assuré automatiquement par un dispositif ne ;
comportant ni pompée ni tuyauterie, Les risques de pannes,
provenant d'un arrét de la pompe ou d’une rupture de tuyauterie, !
disparaissent complétement. Ce graissage est représenté sur la
figure ci-dessous,

+ L’huile est introduite dans le moteur par le trou de rem-
plissage 4 et se déverse dans le carter.

Le volant baigne dans lhuile, I'entraine et la pro]ette par
| la force centrifuge contre les parois du carter.
i | | i L’huile ainsi purifiée est recueillie dans le réservoir B,
- . passe par le conduit C, remplit la canalisation D, et gicle par
i 4

USINES A STRASBOURG, 200, ROUTE DE COLMAR
SUPERFICIE 150.000 m?2 =

Ys pourte contrite
7
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Embrayage :

hinW utM e

des petits trous,/dans les augets Zi, Lz, Zs, E4, ot elle se main-
——fiént 4 un niveau constant ; I'excés tombe dans le fond du carter,
et par les orifices X rejoint la chambre du volant.

Les bielles plongent dans les augets 4 chaque passage,
recueillent la quantité d’huile nécessaire a leur lubrification et
projettent I'excés sur l'arbre & cames, le cylindre et les paliers.

Le graissage du palier avant est assuré par les projections
d’huile des bielles qui sont recueillies dans un godet. L’huile

sortant par l'avant de ce palier et tombant dans le logement

de la dynamo retourne au carter par deux trous prévus a cet

effet.

Le graissage du palier arriére est assuré par les projections
d’huile du volant qui sont recueillies dans un godet de grandes
dimensions. : :

La dlStrlbuthl’l placée dans le compartiment du volant,
baigne complétement dans T'huile.

Une jauge, placée dans 'outillage peut étre introduite dans
l'orifice de remplissage. Elle porte deux reperes, le niveau
devant toujours étre maintenu entre ‘ces deux points.

La consommation d’huile est d’environ 1 litre tous les 200
3 soo kilometres suivant la qualité employée, la température et
I'effort demandé au moteur. .

La quantité d’huile consommée doit étre remplacée tous
les 300 kilométres environ pour conserver une réserve de lubri-
fiant de bonne viscosité.

Tous les 3000 kilométres il est indispensable de vidanger
complétement le moteur en dévissant le bouchon de vidange du
carter inférieur, et de le rincer avec un peu de pétrole avant de
le remplir d’huile fraiche,.

1l est essentiel de n’employer qu'une huile de toute premitre
qualité. On emploie avantageusement de I'huile fluide en hiver
et L2 fluide en été.

Magnéto . Une brochure spéciale, éditée par le constructeur,
——— donne toutes les indications nécessaires au graissage
et a lentretlen Nous la fournissons avec chaque voiture,

Lq graissa}ge de cet organe est assuré par le
moteur lui-méme et ne demande aucun soin

particulier.
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les disques, -ce qui entraine un échauffement nuis?
rapide.

B01te de vitesses : Le graissage de la b01te de vitesses
est’ également assuré par le volant du

moteur. Il se trouve sur la paroi avant de la boite un auget qui
recueille une partie de I'huile projetée par le volant et permet de

a

maintenir dans la boite le niveau a une hauteur constante de

65 A 75 mm, qué nous conseillons de vérifier de temps a autre:

Laboite de vitesses doit étre vidangée tous les 3 0oo kilometres;
comme le moteur, nettoyée au pétrole et garnie d’huile fraiche.
La circulation d’huile étant continuelle entre le moteur, 'em-
brayage et le changement de vitesses, il est absolument nécessaire
de n’employer pour la boite que la m&me huile servant pour le moteur.

1l est absolumeut défendu de mettre de la graisse consistante, qui
obstrue les canaux et Ze.r orifices de graissage ef peul amener des
accidents serieux.

Manoeuvre . Comme dans toutes les voitures on ne fait jamais
fonctionner les engrenages balladeurs qu’aprés
avoir débrayé a fond en poussant la pédale de gauche, quon ne
laisse revenir que lentement, aprés s’étre assuré que les engrenages
sont bien en prise.

La figure 2 indique les posmons relatives du levier de
manceuvre pour les différentes vitesses.

Trois positions marquées 2. M. correspondent au point mort,
aucun des engrenages n'étant en prise.

Pour passer en premitre vitesse, on.améne le levier i sa
position extréme vers la gauche, et dés que lon sent une résis-
tance on pousse la boule vers I'avant. 2

Pour passer en seconde vitesse on tire la boule vers l'arriére;

un léger déclic annonce que 'on est au point mort correspondant.
g q

On continue franchement le mouvement vers larriére, et un
deuxi¢me déclic annonce que la bille de verrouillage a fixé le
levier 4 la position de deuxiéme vitesse.

Le levier étant au point mort, le déplacer a droite, puis
pousser la boule vers I'avant pour la troisiéme vitesse. Ramener
completement la boule vers larriere pour la quatrieme vitesse.
















