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Fremdsprachliche Beschreibungen dieser Typen werden
Verlangen gern zugesandi.




Um Riickiragen und
Lieferungs-Verzogerungen zu vermeiden

ist bei Bestellung anzugeben:
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Rechislauf Linkslauf

Bei Apparaten:

1. Type des RApparals

2, Drehrichlung, von der Antriebsseite aus gesehen
3. ob mit oder ohne Ziindmomentverstellung

4, daf nach Beschreibung Ausgabe 2 bestellt wird.

Bei Ersatzteilen:

{. Type und Nummer des Mpparals
2. Nummer der Ersatzleile
5. dafi nach Beschreibung Ausgabe 2 bestelll wird.
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Diese BOSCH-MAGNETE |

Typen ,,ZU4“ und ,,ZU6“

zeichnen Sich insbesondere durch nachsiehende Eigenschallen aus:

Geschlossene :: Die vollstindige Einkapselung der Apparate, sowie
Bauart : :- :: die Abdichtung aller Trennungsiugen geben den
" ™ " Hpparaten nicht nur ein gefilliges Aufiere, sondern
tragen auch zur Erhéhung der Betriebssicherheit
bei, indem das Eindringen von Schmutz und Spritz-
wasser in stromfithrende und gegen Wasser emplfind-
liche Teile, wie Ankerwicklung, Kontakte, Kugellager,
unmiglich ist, daher keine Kurzschliisse innerhalh
der Apparate. Alle blanken Kontakte oder Lei-
tungen auflerhalb der Apparate sind vermieden.
Gerduschloser Gang.

Leichte :: :: :: Trotz der geschlﬁssenen Bauart sind alle die-
S i+ jenigen Teile der Hpparate, die von Zeit zu Zeit
Lugdnglichkeit nachgesehen werden miissen, wie Verteiler, Schleif-
kohlen, Unterbrecher, ohne Zuhilienahme be-

sonderer Werkzeuge leicht zugénglich.

Hohe elektri- Die Apparate geben bei geringen Abmessungen
sche Leistuno zi.ind!?:ihiglg Funken bei der niedrigsten vorkom-

2 menden Tourenzahl des Motors bei jeder Stellung
des Ziindmomentverstellhebels, daher sehr leichtes
Andrehen.

Bequemer :: :; Der Ziindmomentverstellhebel kann in jede he-
Finbau .. liebige Lage gebracht werden, wodurch dem Molor-
" konsirukteur die Anordnung des Gesténges fiir
die Ziindmomentverstellung wesentlich erleichtert
wird, Einstellmarken an den Apparaten gestatien
die Einstellung der Ziindung zum Molor ohne
Abnahme des Verschlufideckels des Unter-
brechergehduses und der Verleilerscheibe.
S8
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Diese BOSCH-MAGNETE

Typen ,,ZU4% und ,,ZU 6%

Geschlossene :: g : pparate, sowie
Bauart :: :- .- die Abdichtung aller Trennungsfugen geben den

Apparaten nicht nur ein gefilliges Auflere, sondern
tragen auch zur Erhéhung der Betriebssicherheit
bei, indem das Eindringen von Schmutz und Spritz-
wasser in stromfiihrende und gegen Wasser empfind-
liche Teile, wie Ankerwicklung, Kontakte, Kugellager, -
unmoglich ist, daher keine Kurzschliisse innerhalb '
der Apparate. Alle blanken Kontakie oder Lei-
tungen aufierhalb der Apparate sind vermieden.
Gerduschloser Gang. |

Leichte :: :: :: Trolz d%r]geschlgssenen Bdauart sind alle die-
#all i+ jenigen Teile der Apparate, die von Zeit zu Zeit
Z“gangilc}] keit nachgesehen werden miissen, wie Verteiler, Schleif-
kohlen, Unterbrecher, ohne Zuhilfenahme be-

sonderer Werkzeuge leicht zugiénglich.

Hohe elektri- Die Hpparate geben bei geringen Abmessungen

sche Leistung ziindidhige Funken bei der niedrigsten vorkom-
menden Tourenzahl des Motors bei jeder Stellung
des Ziindmomentverstellhebels, daher sehr leichtes
Andrehen.

Bequemer :: :: Der Ziindmomentverstellhebel kann in jede be-
Finbau :: :- :: liebige Lage gebracht werden, wodurch dem Motor-

™ 7 " konsirukteur die Anordnung des Gestidnges fiir
die Ziindmomentverstellung wesentlich erleichtert
wird. Einstellmarken an den Apparaten gestatten
die Einstellung der Ziindung zum Motor ohne
Abnahme des Verschlufideckels des UniH

brechergehduses und der Verieilerscheibe.




Wirkungsweise.

Die Magnetapparate Typen ,ZU4“ und ,ZUb* sind Hochspannungs-
Apparate. Der hochgespannte Strom wird in der Wicklung des Ankers
selbst, ‘ohne Verwendung einer besonderen Induktionsspule, erzeugt.

Zwischen den Polschuhen von zwei starken Stahlmagneten, die ein
kriiftiges magnetisches Feld bilden, dreht sich ein Doppel-T-HAnker. Da-
durch wird in der Wicklung dieses Ankers ein Wechselstrom erzeugt. Die
Ankerwicklung hesteht aus zwei Teilen, von welchen der eine — primdre
— aus wenigen Windungen dicken Drahtes bestcht, wéhrend der andere
— sekundire — sich aus vielen Windungen diinnen Drahtes zusammen-
setzt. Die Spannung des durch Drehung des Ankers erzeugten Stroms
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wird dadurch gesteigert, daB man den durch den Unterbrecher geschlossenen
Primirstrom im geeigneten Zeitpunkt unterbricht. Nach jeder halben Um-
drehung des Fnkers wird eine solche Unterbrechung hervorgerufen und
dadurch in der sekundiren Wicklung des Ankers der hochgespannte Strom
erzeugt. Durch den am Hpparat befindlichen Hochspannungsverteiler wird
der Ziindstrom den einzelnen Ziindkerzen des Motors zugeliihrt, an deren
Elektroden er in Form eines Lichtbogens iiberspringt.

Die Verstellung des Ziindzeitpunkts (falls erwiinscht) erfolgt am Apparat
selbst, und zwar in der Weise, dafi durch einen Verstellhebel die zum Olinen
des Unterbrechers dienenden Stahlnocken in geeigneter Weise verdreht werden,
so daf} die Unterbrechung des priméren Stroms friiher oder spater stattiindet.

Einstellung der Ziindung zum Motor.

Da der Magnetapparat nur bei einer bestimmten Ankerstellung Funken
erzeugt und da auBerdem das Gasgemisch bei einer bhestimmten Kolben-
stellung entziindet werden muf, so mufl der Magnelapparat vom Motor aus
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zwangldufig, am besten durch Zahnrad oder Kupplung, und zwar je nach
der Zylinderzahl in einem hestimmten Ubersetzungsverhiltnis zum Motor
angetrichen werden, Bei jeder Umdrehung des HAnkers werden bei der
Type ,ZU4% die liir Vierzylindermotoren (4-Takt) bestimmt ist, zwei
Funken erzeugt, und der Motor erfordert bei zwei Umdrehungen der Kurbel-
welle 4 Ziindlunken. Die Ubersetzung zwischen Ankerwelle des Magnet-
apparates mufi daher bei der Type ,ZU4“ im Verhilinis 1:1 erfolgen,
d. h. der Magnetapparat mufi mit der gleichen Geschwindigkeit wie
die Rurbelwelle des Molors umlaufen.

Bei der Type ,ZU6¢, die fiir Sechszylindermotoren (4-Takt) bestimmt
ist, werden bei jeder Umdrehung des Ankers ehenfalls zwei Funken er-
zeugt, wihrend der Motor bei zwei Umdrehungen der Kurbelwelle 6 Ziind-
funken erfordert. Die Ubersetzung zwischen FRnkerwelle des Magnet-
apparates mufi daher bei der Type ,ZU6“ im Verhiltnis 3:2 erfolgen,
d. h. der Magnetapparat mufi mit der 1'/:-fachen Geschwindigkeit der
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Kurbelwelle des Motors umlaufen. Die genaue Einstellung wird wie
nachstehend beschrieben vorgenommen.

Der Magnetapparat wird aul seinem Sitz am Motor festgeschraubt und
das Antriebselement (Zahnrad oder Kupplung) auf die FAnkerwelle aulge-
setzt. Hierbei kommen zwei Félle in Betracht, einmal die Belestigung des
HAntriebselements auf einem Konus durch eine Mutter und dann die Be-
festigung durch Verkeilung. Wéihrend im ersten Falle das Zahnrad bezw.
der aui der Ankerwelle zu befestigende Kupplungsteil vor der Einstellung
der Ziindung zum Motor lose aufgesetzt wird, mufl im zweiten Falle —
besonders bei Verwendung der Oldham- bezw. meiner elastischen Feder-
kupplung — der Kupplungsteil am Magnetapparat sofort fest — durch Ver-
keilung — mit der Ankerwelle verbunden werden; dagegen wird der am
Motor zu belestigende Kupplungsteil zundchst lose aufgesetzt und erst nach
erfolgter Einstellung festgezogen. Hierauf dreht man den Motor langsam
von Hand so lange in der Richtung, die er im Betrieb hat, bis der Kolbe




Motor die beste Leistung ergibt. Vielfach ist diese Stellung am Schwung-
rad markiert, wo nicht, ist sie vom Motorkonstrukteur anzugeben. Wahrend
der Drehung ist zu beobachten, dafi der Ziindapparat auch in der Richtung
des Pileils auf dem vorderen Olerdeckel umléutt.

« « | Die weitere Einstellung erfolgt in der Weise,
Typen ;ZUR M. ,ZU 6 dafl der Anker so lange gedreht wird, bis
die Zahl 1 im Fenster 553 der Verteiler-
scheibe 572 resp. 574 erscheint.

Zur genaueren Einstellung klappt man den iiber der Verteilerscheibe 572
resp. 574 hefindlichen Olerdeckel 171 auf, um das Schauglas 169 fir die
Einstellung freizulegen. Das Schauglas zeigt das Verleilerzahnrad 501, so
daB man einen Teil der Zihne desselben genau sehen kann. Steht der
Anker des Apparats so, dafi die Zahl 1 im Fenster 553 der Verteiler-
scheibe 572 resp. 574 erscheint, so bemerkt man unter den durch das
Schauglas sichtbaren Zihnen einen Zahn mit roter Einkerbung. Jetzt dreht
man die Ankerwelle des Magnetapparats so weit, bis diese Einkerbung mit
der festen Marke im Schauglas zusammentfdllt, und der Magnetapparat ist
genau eingestellt. Hieraul zieht man das vor der Einstellung lose aulige-
setzte Antriebselement fest, ohne dabei die Anker- oder die den Rpparat
antreibende Motorwelle aus ihrer Stellung zu verdrehen.

Erfahrungsgemafi hat sich fiir normale HAutomobilmotoren eine maxi-
male Frithziindung von 35° als richtig und zweckmaBig erwiesen, und dem-
gemaf} gestattet auch der Magnetapparat Type ,ZU4* eine Verstellung von
35° Der Magnetapparat Type ,Z U6 gestattet ebenfalls eine Ziindmoment-
Verstellung von 35% an der Apparatachse gemessen, was in bezug auf die
Motorwelle einer Ziindmomentverstellung von ca. 24" enispricht. Ist also
der Einstellung der Ziindung zum Motor eine maximale Friihziindung von
35° (Type ,ZU4%) bezw. 24° (Type ,ZU6%) zugrunde gelegt, so hat man
Totpunktziindung, wenn man den Verstellhebel 217 in seine dufierste Spét-
ziindungslage (durch Verdrehen in der Drehrichtung) riickt. Benétigt jedoch
der Motor weniger als 35° bezw. 24° Friihziindung, so ist der Kolben des
fiir die Einstellung benuizten Zylinders bei der Einstellung der Ziindung
nicht 35° bezw. 24° vor Totpunkt zu stellen, sondern im Sinne der Dreh-
richtung des Motors entsprechend der gewiinschten Friihziindung ndher
dem Totpunkt. Ist andererseits mehr als 35° bezw. 24" Friihziindung er-
forderlich, so wird der Kolben bei der Einstellung entsprechend der ge-
wiinschten Friihziindung durch Drehung des Motors entgegengesetzt der
Drehrichtung vor der Einstellung der Ziindung weiter von der Totpunkt-
lage wegbewegt.

mit Ziindmoment-
Verstellung.

Die Typen ,ZU4* und ,ZU6% ohne Ziind-
moment-Verstellung werden in genau der
gleichen Weise eingestellt, d. h. der Kolben
des fiir die Einstellung benutzten Zylinders 1
wird so viel vor Totpunkt eingestellt, als man Frithziindung geben will. In
dieser Stellung wird dann der Magnetapparat, nachdem die Stellung des
Verteilerzahnrades in der umstehend angegebenen Weise festgelegt ist, mit
dem Motor festgekuppelt.

Typen ,,ZU4“ u. ,,ZU6“
ohne Ziindmoment-
Verstellung.




Als HAnhalt mige dienen, dall normale Motoren mit feststehendem
Ziindzeitpunkt aul hichstens 25° Friihziindung, am Schwungrad gemessen,
eingestellt werden, da bei Iriiherer Einstellung beim Ankurbeln Riickschlage
zu gewdrtigen sind.

Da bei den einzelnen Motorkonstruktionen der Kolbenhub aufferordent-
lich verschieden isl, so kénnen die Angaben iiber die richtige Einstellung
der Ziindung zum Motor nur nach Winkelgraden erfolgen. Es ist deshalb
der Verstellungsbereich des Magnetapparats nach Graden (35°) angegeben.
Viellach ist es jedoch in den Molorfabriken iiblich, die Friihziindung des
Motors durch die Anzahl Millimeter, die sich der Kolben vor dem Tot-
punkt befinden soll, anzugeben. Es ist daher zweckmiflig, sich der Tabelle
auf Seite 18 zu bedienen, welche fiir eine bestimmte Gradzahl und einen
bestimmten Kolbenhub den Betrag der Friihziindung in Millimetern des
Kolbenabstands vor dem Totpunkt abzulesen gestattet,

HAnordnung des Ziindmoment~Verstellhebels.

Bei Bestellung von ,ZU4“- und ,,ZU6“-Apparaten mit Verstellung ist
es nicht erforderlich, anzugeben, ob der Verstellnebelarm links, rechts oder
unten angeordnet sein soll, da hierbei die Anordnung so getroffen ist, daf§
die Lage des Verstellhebelarms in einfacher Weise veridndert werden kann,
je nachdem dies die Lage des Ziindmomentgestinges erfordert.

Der die Unterbrechernocken 224 und 225 tragende Ring 217a ist auf
einem Teil seines Umfanges mit einem schwalbenschwanziérmigen Ansatz
versehen, der eine Anzahl halbrunde Russparungen besitzt. Der Verstell-
hebelarm 229 ist so ausgebildel, dafl sein geschlitztes Ende genau aul den
schwalbenschwanzlormigen Ansatz pafit, so daf er daranl verschoben
werden kann. Der Verstellhebelarm 229 wird durch die Klemmschraube 251
auf dem Ansatz des Nockenrings festgezogen, wobei der Kopl der Klemm-
schraube 251 in eine der oben erwdhnten halbrunden Aussparungen am
HAnsatz des Nockenrings 217a eingreiit. Soll der Verstellhebelarm in eine
andere Lage gebracht werden, so mufi die Klemmschraube 231 gelist und
der Arm 229 so weit auf dem Ansatz des Nockenrings verschohen werden,
bis er die gewiinschte Lage einnimmt. In dieser Lage ist er auf dem An-
satz mit Hille der Klemmschraube 231 festzuziehen, wobei jedoch zu be-
achten ist, dafi der Kopl derselben in eine der Russparungen am HRnsatz
des Nockenrings zu sitzen kommt.

KRabelverbindungen.

Ist der Apparat eingestellt, dann verbindet man die Ziindkerze des zur
Einstellung benutzten Zylinders 1 mit der an der Verteilerscheibe mit 1
bezeichneten Anschlufiklemme 562.

Die Verteilerklemme 2 wird dann mit der Ziindkerze des Zylinders ver-
bunden, der nach dem zur Einstellung benutzten Zylinder zur Explosion kom.

Die Verteilerklemme 3 wird mit der Ziindkerze des hierauf zur
plosion gelangenden Zylinders und die Verteilerklemme 4 mit der
kerze des noch iibrigbleibenden Zylinders verbunden.
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Bei Sechszylindermotoren sind die Verteilerklemmen 5 und 6 der Ver-
teilerscheibe in enisprechender Weise mit den Ziindkerzen der an fiiniter
und sechster Stelle zur Explosion gelangenden Zylinder zu verbinden.

Wie hieraus hervorgeht, werden die Kabelverbindungen nicht in der
Reihenfolge vorgenommen, in der die einzelnen Zylinder rdumlich hinter-
einander angeordnet sind, sondern nach der Explosionsiolge.

Um die Vornahme der Kabelverbindungen zu erleichtern, sind neben
den einzelnen Kabelanschluflklemmen kleine, mit den Zahlen 1—4 resp. 1—6
versehene Schildchen angeordnet. Neben der rechts oben liegenden Klemme
steht die Zahl 1. Bei rechislaufenden Apparaten erfolgt die weitere Nume-
rierung von der Klemme 1 aus im Sinne des Uhrzeigers, bei linkslaufenden

RApparaten im entgegengesetzten Sinne (FApparat von der Verteilerscheibe
aus befrachtet).

An den von mir gelieferten Verbindungskabeln sind mit Zahlen ver-
schene Hiilsen in der Weise angebracht, dafl sich an jedem Kabelende
gleichnumerierte Hiilsen befinden.

Es wird emplohlen, die einzelnen Motorzylinder entsprechend der
Ziindfolge zu numerieren. Es ist dann nur notig, die einzelnen Kabel
entsprechend ihrer Numerierung einerseits an die Verteilerklemmen,
andererseits an die Ziindkerzen der entsprechend numerierten Zylinder
anzuschliefien (siche obige Figur und die auf Seite 11 enthaltenen
Schaltungsskizzen).

Nachdem die Einstellung der Ziindung zum Motor beendet und die

Kabel in der richtigen Weise angeschlossen sind, ist der Ziindapparat be-
triebsfahig.



Anleitung zur Herstellung der Osen zur Befestigung der
Kabel an der Verteilerscheibe und den Ziindkerzen.

=
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Zum Zwecke der Belestigung der Kabel an der Verteilerscheibe und
den Ziindkerzen sind dieselben mit Ringisen zu versehen, die aul folgende
Weise hergestellt werden:

Zundchst wird die Kabelseele auf eine Lange von 22 mm Ireigelegt,
was am zweckméBigsten mit Hilfe der Bosch-Entisoliervorrichiung (siehe
Zubehérteilkatalog) geschieht. Hierauf wird ein Messingrihrchen (2), nach-
dem es an seinem zugeschirften Ende mit Talg eingefettet ist, mit diesem
Ende voraus iiber die Kabelseele geschoben und so weit unter die Weich-
gummiisolation des Kabels gedriickt, bis das Messingrihrchen gerade noch
22 mm hervorsteht (3). Alsdann biegt man die Ose in der aus HAbbildung 4

ersichtlichen Weise um, wozu am besten die Boschisenbiegvorrichtung
(siche Zubehirteilkatalog) verwendel wird.

Betriebsvorschriften.

Rontrolle des | Per emplindlichste Teil des Magnetapparats st
Unterbrechers. der Unterbrecher (siche Ersatzteiltafel IT Nr. 401
! bezw. 402). Es emplichlt sich daher, den Unter-
brecher von Zeit zu Zeit aul seinen Zustand hin nachzusehen. Durch
Abnahme des VerschluBdeckels 731, welcher durch den Federtrager 210
am Unterbrechergehiuse belestigt isl, wird der Unterbrecher zur Besichti-
gung, vor allem aber zur Nachkontrolle des HAbstands der Platinkontakle oMo
freigelegt. Wihrend der Unterbrechuug. d. h. also, sobald der Fib ey

nocken 457 des Unterbrecherhebels 451 bezw. 452 aul ecinen der Si hfr
nocken 200, 201 bezw. 224, 225 des Nockenringes 216a hezw. 217a
\S‘,. A
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lauft, diirfen die Platinkontakte 435 und 455 des Unterbrechers nicht mehr
als 0,4 mm voneinander entlernt sein. Diese Entfernung kann durch Nach-
stellen der Platinschraube 435 reguliert werden.

Soll eine neue Platinschraube eingeselzt oder sonst ein auswechsel-
barer Ersatzteil des Unterbrechers ausgetauscht werden, so mufl man den
Unterbrecher herausnehmen, was nach Lsen der Unterbrecherbefestigungs-
schraube 467 leicht bewerkstelligt werden kann.

Beim Wiedereinbringen des Unterbrechers ist daraul zu achten, daf
er wieder in seine richtige Stellung kommt, welche durch Keil und Keil-
nute bestimml ist.

Die Verteilerscheibe 572 resp. 574 ist von Zeit zu Zeit
abzunehmen, um zu untersuchen, ob sich an ihrem
inneren Umiang Kohlenstaub infolge Abnutzung der
Verteilerschleifkohle 524 niedergeschlagen hat. Es soll hierdurch vermieden
werden, dafi durch diesen Kohlenstaub zwischen den einzelnen Segmenten
der Verteilerscheibe eine stromleitende Verbindung hergestellt wird, die den
Ziindiunken unter Umstdnden in den falschen Zylinder leitet, was Aussetzer
verursachen kénnte.

Kontrolle des
Verteilers.

Hat sich Kohlenstaub gebildet, so ist dieser mit einem Tuch wegzu-
reiben. Bei sehr starkem Kohlenstaubniederschlag ist die Verleilerscheibe
durch Rusreiben mit einem in Benzin getauchten Tuch zu reinigen. Nach
der Reinigung mit Benzin empliehlt es sich, den inneren Umiang der Ver-
teilerscheibe mit einem Olhauch zu versehen, um eine rasche Abnutzung
der Verteilerkohle zu verhindern.

Olung des Der Anker des Apparats ldult auf Kugellagern, welche
Apparats nur einer aufierordentlich geringen Olung bediirfen. Die
"I Olung soll mit nicht zu diinniliissigem Ol erfolgen und

mufl, entsprechend dem Betrieb des Hpparats, in regelmifiigen Zeitrdumen
erfolgen. Das Lager des Verteilers ist als Gleitlager mit Dochtilung
ausgebildet und bedarf deshalb einer etwas reichlicheren Olung. Die Grifie
der unter den Olerdeckeln angebrachten Ollscher ist ein Mafstab fiir die
von jeder Olstelle hendtigte Olmenge. Das Lager des Verteilers ist dem-
entsprechend mit dem grioBten Olloch verbunden, und es mige als prak-
tischer Anhalt dienen, dafi in Zeitrdumen von 8—!4 Tagen bei tdglichem
Betrieh des Motors die Olung der einzelnen Olstellen durch Olmengen, die
diesen Ollchern entsprechen, zu geschehen hat. Vor der erstmaligen In-
betriebnahme des Apparats hat eine etwas reichlichere Olung des Verteiler-
lagers zu erlolgen; eine dreimalige Ruffiillung des kleinen Hohlraumes ist
geniigend.

Ganz besonders ist zu beriicksichtigen, dafi an die Platinkontakte [
des Unterbrechers kein Ol gelangt. Durch Verbrennung des Ols
zwischen den Kontakten wird eine viel raschere Abnutzung der
Platinkontakte herbeigefiihrt und auflerdem wird der Apparat, da Ol
ein Nichtleiter ist und deshalb einen schlechten Kontakt herbeifiihrt,
ungleichméfig arbeiten.

LSe—



Schaltungsskizzen fiir 4-Zylinder-Moloren
verschiedener Drehrichiung und Explosionsfolge.

Ziindapparat rechislaufend,
Explosionsfolge I, I1l, IV, II.

Ziindapparal rechislaufend,
Explosionsfolge I, II, IV, 111.

Ziindapparat linkslaufend,
Explosionsfolge I, 111, IV, II.

—— | ——— |
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Ziindapparat linkslaufend,
Explosionsfolge I, 11, IV, 111,
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Abstellung Um. die Ziindung abzustellen, mufi der Primdrstrom-
kreis des Magnetapparats dauernd kurzgeschlossen
werden. Dies geschicht, indem man einen an die
RurzschluBklemme 734 resp. Mutter 281 angeschlossenen isolierten Draht
zu einem Ausschalter fiihrt, dessen zweite Klemme mit dem Motorkdrper
metallische Verbindung hat. Sobald dieser Russchalter eingeschaltet wird,
ist der Primérstromkreis iiber die KurzschluBklemme 734 und Schraube 467
dauernd kurzgeschlossen, wodurch die Wirkung des Unterbrechers auige-
hoben ist.

der Ziindung.

Sicherheitsiunkenstrecke.

Um die Isolierung des Ankers und der stromiiihrenden Teile des Appa-
rats gegen gefdhrliche Uberspannungen zu sichern, ist eine Sicherheits-
funkenstrecke vorgesehen. Uber diese entlddt sich der hochgespannte Strom
dann, wenn die Kabelleitungen nach den Kerzen unterbrochen oder wenn
die Elektrodenabstinde der Kerzen zu grofi sind (siche unter Verhalten
bei Stiorungen, Abschnitt 2). Die Entladungen diirfen aber nicht ldngere
Zeit iiber die Sicherheitsfunkenstrecke gehen.

[st der Motor mit einer zweiten Ziindung versehen, die mittels eines
Hochspannungsumschalters auf dieselben Kerzen arbeitet, so mufl, wenn
die zweite Ziindung im Betrieb ist, unter allen Umstinden durch Kurz-
schlieflen des primdren Stromkreises des Apparats die Ziindung (wie vor-
stehend beschrieben) abgestellt werden, da sonst ein dauerndes Uberspringen
der Funken an der Sicherheitsfunkenstrecke einireten wiirde, was fiir den
Apparat nachteilig wire.

Verhalten bei Storungen.

Bei aullretenden Storungen hat man sich zundchst davon zu iiberzeugen,
ob der Fehler am Apparat selbst oder an den Kerzen zu suchen ist

Im allgemeinen ist ein Fehler an den Kerzen dann sehr wahrschein-
lich, wenn forlgesetzt nur ein Zylinder versagt. Das Auswechseln der be-
treffenden Kerze wird hier Gewillheit schaffen.

Die an den Kerzen hauptsdchlich vorkommenden Fehler sind:

1. RurzschluBl zwischen den Ubergangsstellen der Funken, herbeigefiihrt
durch Verbrennungsriickstande, wie Olkohle, wodurch eine leitende Ver-
bindung zwischen den Elektroden gebildet wird. Dieser Fehler ist leicht
festzustellen und wird durch Entfernen der Olkohle sofort behoben.

2. Zu grofle Abstinde zwischen den Elekiroden. Der normale Abstand
betrdgt 0,5—0,6 mm; groBere oder kleinere RAbstdnde sind fiir die Ziindung
nachteilig. Der richtige Abstand kann jederzeit durch Biegen der einzelnen
Kirperelektroden hergestellt werden. Bei zu grofem Elektroden-fAbstand
springt der Funken an der Sicherheits-Funkensirecke statt an den Kerzen
iiber, so daB das Gasgemisch im Zylinder nicht mehr entziindet wird. An
herausgeschraubten Kerzen springen selbst bei zu grofien Elektroden-Ab-
standen die Funken iiber, so dafi aus diesem Umstand nicht ohne weiteres
geschlossen werden kann, dafi die Abstande richlig sind. Derartige Unter-
suchungen miissen vielmehr mit eingeschraubten Kerzen und wenn der
Motor im Betrieb ist vorgenommen werden. Diese Mafinahme hat ihren
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Grund darin, dafi das Gasgemisch im Rugenblick der Ziindung unter Kom-
pression steht und demgemdli der Widerstand der Funkenstrecke grifier ist
als in Ireier Lult. Der elekirische Funken wird also in Ireier Lult einen
grifieren Zwischenraum iiberspringen als im Kompressionsraum.

3. Verrufien der Ziindkerze. Die Gefahr des Verruflens ist bei der
neuen Bosch-Kerze aufs Geringste beschrinkt; sollte jedoch ein Verrufien
vorkommen, so kinnen die den Explosionsgasen ausgesetzten Isolierflachen
sehr leicht gereinigt werden, indem man die verrufiten Stellen mit Benzin
auswdscht.

Versagt die Ziindung plitzlich, so ist ein Kurzschlufi in der Leitung
des an die Mutter 281 angeschlossenen Kabels, das zum Hbstellen der
Ziindung dient, wahrscheinlich, Es kann dies durch Abnehmen dieses
Kabels von Mutter 281 festgestellt werden. Gleichzeitig ist die Verteiler-
schleifkohle 524 nachzusehen, was nach Abnahme der Verteilerscheibe 572
resp. 574 leicht geschehen kann.

Unregelmdflige Ziindung kann durch mangelhaltes Funklionieren des
Unterbrechers herbeigefithrt werden. Um dies zu untersuchen, wird der
Verschlufideckel 731 abgenommen und nachgesehen, ob die Befestigungs-
schraube 467 gut angezogen ist, sowie ob die Unterbrechernocken 200, 201,
224, 225, wie auch die beiden Platinschrauben 435 und 455 fest sitzen.

Ferner ist nachzusehen, ob die Platinkontakie beim HAuflaufen des
Hebels auf die Nocken um genau 0,4 mm auseinandergezogen werden,
andernfalls ist diese Entlernung richtig zu stellen. Die Platinkontakte sind
gegehenentalls sorgliltig von Ol und Schmutz zu reinigen, und wenn sie
uneben sind, aber nur dann, mit einer feinen Feile vorsichtig eben zu feilen.

Besonderes Augenmerk ist auf die leichte Beweglichkeit des Unter-
brecherhebels 451, 452 zu richten. Die Achse dieses Hebels ist mit Riick-
sicht daraul, dafi sie nicht geschmiert werden kann, in einer Fiberbiichse 415
gelagert. Bei neuen Apparaten tritt zuweilen durch die Verdnderung der
Fiberbiichse ein Klemmen der Achse und Hemmung in der Bewegung des
Unterbrecherhebels ein. Eine kleine Vergrifierung der Bohrung der Fiber-
biichse 413 durch Reibahle beseitigt dauernd diesen Ubelstand.

Hat sich bei keiner der angegebenen Untersuchungen ein Fehler ge-
zeigt, und ist der Motor durch kein Mittel in Gang zu bringen, so ist die
Einstellung der Ziindung zum Motor nach der auf Seite 5 und 6 gegebenen
Vorschriit zu untersuchen. Ist auch die Einstellung richtig, so empliehlt
sich die Einsendung des Hpparats an die Fabrik, da ein Zerlegen desselben
nicht ratsam ist.
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RAuswechselbare Ersatzteile
der Typen ,,ZU4“ und ,,Z U 6“ mit und
ohne Ziindmomentverstellung.

1. Staubkapsel, Kohlenhalter und Teile am

Hpparatgehduse.
ZU4|ZUb
b, 76, | Filzdichtung zum RAbdichten der vorderen Ankerachse.
T49. 79. | Obere Belestigungsschraube fiir vordere Seitenplatte.
80. 80. | Unlere Befestigungsschraube fiir vordere Seitenplatte.
54, 86, | Ein wvollstindiger Stromabnehmer mil Sicherheitsiunkenstrecke.
45, 87. | Stromabnehmerstlick aus Hartgummi.

102, | 102, | Schleilkohle mil Feder zur Stromiiberfiihrung.
103. | 103. | Schleifkohle zur Stromiiberfliihrung.

104. | 104, [ Spiralieder [iir die Schleilkohle 103,

105. | 105, | Schleifkohle mit Spiralfeder zur Stromabnahme,
106. | 106. [ Schleiflkohle zur Stromabnahme.

107, | 107. | Spiralfeder [iir die Schieilkohle 106,

115, | 116, [ Zunge [iir die Sicherheitsiunkenstrecke.

119. | 119, [ Staubdeckel aus Zinkblech.

120, | 120. | Befestigungsschraube fiir den Stromabnehmer,
121. | 121.| Staubkapsel mit Olerdeckel und Filzdichtungen.
130, | 130, | Olerdeckel fir linkslaufende Apparate,

151, | 131 | Olerdeckel fiir rechtslaufende Apparate.

136, | 136. | Belestigungsschraube fiir die Olerdeckel 130 und
137. | 137. | Spiralfeder fiir die Olerdeckel 130 und 131,

146. | 146, | Belestigungsschraube fiir die Staubkapsel 121.
147. | 147. | Unterlagscheibe fir die Schraube 146.

331, | 332, | Sechskantmulter fiir die vordere Ankerachse,
333. | 333. | Unterlagscheibe fiir Mutler 331 resp. 332.




II. Unterbrecher, Verstellhebel, Verteilerscheibe

ZU4|Z U6
164. | 164.
171, | 171.
176. | 176.
177, | 177,
178, | 178,
181. | 181.

*200. | 200.
%201, | 201,
210. | 210.
‘216, | 216.
“2l6a.| 216a.
*217. | 217,
217a.| 217a.

224, | 224,
225, | 2250
229. | 229,
230. | 230.
23l.. | 231.
215, | 275:
279, | 279.
281.. | 281,
401, | 401,
402. | 402.
405. | 405.
406, | 406.
413. 413,
417, | 417,
418. | 418.
433. | 433.
434, | 434,
435.. | 4350
438. | 438,
447, | 447.
451, | 451,
452, | 452,
455. | 455.
457, | 457.
460, ; 460.
4b1. | do6l.
462, | 462,
463. | 463.
464. | 464,
467, 407,
521. | 526.
523. | 523.
524, | 524,
525. | 525
553. | 553,
554, | 554,
562. | 562,
572. | 574.
573. | 575.
731. | 731,
734, | 734,
735. | 735,

und rotierendes Verteilerstiick.

HKiirperkohlenschraube mit Kohle und Feder.

lerdeckel auf der hinteren Seitenplatte.
Belestigungsstill fiir Olerdeckel 171,
Spiralfeder fiir Olerdeckel 171,
Haltefeder [iir die Verteilerscheibe.
Bolzen fiir Haltefeder 178,
Unterbrechernocken mit Schmierung [lir Apparate ohne Verstellung.
Unterbrechernocken ohne Schmierung fiir Apparate ohne Verstellung.
Federtrdger zum Halten des Verschlulideckels.
Vollsténdiger Verstellhebel mit Nocken und Hebelarm fiir linkslaufende
Hpparate.
Nockenring mit Mocken [iir linkslaufende HApparate,
Vollstdndiger Verstellhebel mit Nocken und Hebelarm fiir rechtslaufende
HApparate.
Nockenring mit Nocken [iir rechislaufende Apparate.
Unterbrechernocken mit Schmierung fiir Hpparate mit Verstellung,
Unterbrechernocken ohne Schmierung [ir Apparale mit Verstellung.
Hebelarm mit Befesligungsschraube fir den Nockenring.
Hebelarm ohne Nebenteile.
Belestigungsschraube [iir Hebelarm 230,
Gewindebolzen [fiir die Hurzschlufiklemme.
Sechskantmutter fiir die Kurzschlufiklemme.
Mutter zum Unlerklemmen des Kurzschlufikabels.
Vollstindiger Unterbrecher fiir linkslaufende HApparate.
Vollstindiger Untlerbrecher liir rechislaufende Hpparate.
Unterbrecherscheibe nur mit Feder 417 fir linkslaufende Hpparate.
Unterbrecherscheibe nur mit Feder 417 Tiir rechtslaulende Hpparate.
Fiberbiichse liir Lager des Unterbrecherhebels.
Blattfeder zum Niederdriicken des Unterbrecherhebels.
Unterlagsscheibe [ir Blattfeder 417.
Hontaktstiick fiir Unterbrecher 401.
Kontaktstiick flir Unterbrecher 402,
Lange Plalinschraube im Kontaktstiick 431 und 432,
Gegenmutter [iir Platinschraube 435.
Befestigungsschraube fiir das Kontaktstiick,
Unterbrecherhebel fiir linkslaufende Apparate.
Unterbrecherhebel fiir rechlslaufende Apparate,
Platinschraube am Unterbrecherhebel 451 und 452.
Hblenkstiick aus Fiber im Unterbrecherhebel 451 und 452,
Blattspannieder Hir Unterbrecherhebel 451 und 452,
Verstdarkungsieder am Unterbrecherhebel 451 und 452,
Verstdrkungsfeder am Zaplen der Unlerbrecherscheibe 405 und 406,
Befestigungsschraube fir die Federn 460, 461 und 462,
Kirperkohle mit Feder.
Unterbrecherbefestigungsschraube,
Rotierendes Verteilerstilick mit Kohle und Feder.
Verteilerkohle mit Feder.
Verteilerkohle,
Feder fiir die Verteilerkohle.
Glimmerfenster zur Beobachtung der Verteilerschleilkohle,
Springring zum Halten des Fensters 553.
Isolierte Anschlufimulter,
Vollstindige Verteilerscheibe mit isolierten Anschlufimuttern.
Verteilerscheibe ohne isolierle Anschlufimuttern.
Verschlufideckel auf dem Nockenring mit Kurzschlufiklemme.
Vollstindige Kurzschlufiklemme.
Hurzschlufifeder mit Kontaktplatte.

NB. Die mit * versehenen Teile sind nicht abgebildet.
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Bei Bestellung ist aufier Nummer und Bezeichnung der gewiinschten Er-
salzleile anzugeben, dafi sie fiir Type ,ZU4“ oder ,ZUG6" mit oder ohne

Ausgabe 2 beslelll werden.
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Tabelle zur Umrechnung der Vorziindung
von Graden Drehwinkel in mm Kolbenhub.
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Kolbenhub in mm

Beispiel : Einzustellende Vorziindung — 30° Hub des Motors 2r— 150 mm.

. Unter der Rubrik ,Kolbenhub in Millimetern® suche man die Zahl 150,

. verfolge die dazugehirige senkrechte Linie a bis zur Linie b, welche die

. Vorziindung von 30° angibt. Von diesem Schnittpunkt ¢ gehe man wag-

recht nach links und lese den Kolbenweg in mm ab. In diesem Falle ist

er 12,2 mm, d. h. einer Vorziindung von 30° entspricht bei einem Motor

von 150 mm Hub und einem Kolbenstangenverhdltnis r:1-—1:4,5 ein
Kolbenweg von 12,2 mm.
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ERSATZTEIL-
KASTCHEN

=—— Nr. 178 ==

fiir

BOSCH

MAGNET0)

Type .. ZU4¢

Inhalt:

1 Unterbrecherkohle mit Feder
Nr. 464

Mutter Nr. 331)
Scheibe Nr. 333 |
2 Befestigungsschrauben Nr. 146 2 Schrauben Nr. 463 fiir die Unter-

fiir Ankerachse

—

fiir Staubkapsel brecheriedern
1 Kohlenhalter Nr. 84 komplett, 1 Schraube Nr. 447 fiir das Kon-
jedoch ohne Zunge 115 fiir taktstiick
die Sicherheitsfunkenstrecke 1 Scheibe fiir Schraube Nr. 447
1 Kohle Nr. 106 mit Feder Nr. 107 1 Haltefeder Nr. 178
1 Kohle Nr. 105 mit Feder Nr. 104 1 Stift Nr. 181 fiir die Haltefeder
2 Schrauben Nr. 120 fiir die Be- 2 isolierte AnschluBmuttern
festigung des Kohlenhalters Nr. 562
1 rotierendes Verteilerstiick Nr.521 1 vollstindige Kurzschlufiklemme
1 Kohle Nr.524 mit Feder Nr. 525 Nr. 754 ’
1 vollstandiger Unterbrecher 1 Anschlagschraube fiir den Ver-

Nr. 401 bezw. 402 stellhebel
1 Unterbrecherbefestigungs- I Schraube Nr. 251 [iir den
schraube Nr. 467 stellhebel
1 Unterbrecherblattieder Nr. 460 1 Kérperkohlenschraube Nf:
2 Verstarkungsfedern No.4611.462 1 Apparalschliissel -

f
[ Das Ersalzteilkdstchen Nr. 185 enthilt die entsprechenden Er a&
|

tir die Type ,,Z U 6.




Neue Bosch~Ziindkerze. (patentiert.)

Die neue Bosch-Ziindkerze zeichnet sichdurch ganz besondere Vorteileaus.

Durch die messerartige Rushildung der Elektroden springt der Funken
nicht mehr an einem einzelnen Punkt der Elektroden iiber, sondern ent-
wickelt sich in Form eines Bandes zwischen den Elektroden. Hierdurch
wird die Beriihrungsiliche zwischen den Funken und dem Gasgemisch
wesentlich vergriéfiert und die Gas-Entziindung erleichtert.

Der elektrische Widerstand der Kerze wird durch die eigenartige Elek-
trodenform verringert, der Funken springt leichter iiber, was sich durch er-
leichtertes Andrehen der Motoren bemerkbar macht.

Ein Verdlen der Elektroden wihrend des Betriebs ist fast ausgeschlossen,
da die Temperatur der Elektroden-Enden so hoch ist, daB etwa auf sie
geschleudertes Ol sofort verdampit. Die
Entstehung von Gliihziindungen durch die
scharfen Elektroden-Enden ist nicht zu be-
fiirchten, was durch viele Versuche nach-
gewiesen worden ist. Die Bosch-Ziindkerze
ist  unbedingt
gasdicht und
gibt durch die
eigenartige Be-
festigung  des
Isolierkdrpers
heste Gewdhr
fiir dauernd
e gute Isolation. - o
i sAnsicht-von tnten. Es sind weder Ansicht von der Seite.
ST Muttern noch
" tachgiebige Packungen fiir die Abdichtung verwendet. Die Abdichtung
“ geschieht durch Metallpackungen durch Umbérdelung des Stahlkirpers
unter groflem Druck. Die normale Schalththe der neuen Bosch-Ziindkerze
betrdgt 12 mm, doch werden aul Wunsch auch Kerzen mit 22 mm hohem
Schalt geliefert. Der Gewindeteil ist 12 mm lang, aul Bestellung werden
jedoch auch Kerzen mit 18 mm langem Gewindeteil geliefert.
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STUTTGART

|EUROPA |
BERLIN

Robert Bosch, Stuttgart

PARIS (XVIe)

Robert Bosch

Verkaulsbureau Berlin

Berlia-Halensee, Karisrubersir.s
w. N.24, Linlensir. 130/440

LYON

Soc. des Magnétos Bosch
17, RueThéophile Gautier

MAILAND

Roberto Bosch Milano
Via Guido d’Arezzo 7

BUDHPEST VI

Soc. des Magnétos Bosch
295, Hvenue de Saxe

GENF

Robert Bosch Gentve
17, Rue des Pavillons

STOCRHOLM

|

f——!lﬂllSER mi YERTRETUNGEN —

LONDON W.

TheBoschMagnetoCo.Lid.
40-42, Newman Streat

BRUSSEL

Robert Bosch Bruxelles
121, Rue de I'Instruction

WIEN XVIII

Dénes & Friedmann
Mitterbergpasse 11

ROPENHAGEN

Dénes & Friedmann
Dessewlfy-utcza-29

KRISTIANIA

Kolberg, Caspary & Co.
Raadhusgaden 26

WHRSCHAU
J.Kestenbaum & S.Recht-
leben, Karmelicka 4
ODESSH

Ferd. Zorn
Richelicustr, 24

PORTO

Gustavo Cudell Succr.
Escriptorio Technico

Hlitiebolaget [ngenidrs~
firma Frilz Egnell
Norra Bantorget 20

HMSTERDAM
Willem van Rijn
Heizerspracht 181

MOSKHAU
Th, Andrejewsky
Twerskoi Boulevard 60

BURKAREST

Leonida & Comp.
Société Anonyme
Calea Victoriei, 67

BARCELONA

e e A
Xaudard Hermanos
Calle Universidad 11

KONSTANTINOPEL

]. Belart-Lanz,
Sirkedjl, Sanassar, Han 29/35

Tvermoes & Abrahamson
Raadmandsgade 43 & 45

St. PETERSBURG
Th. Andrejewsky
Mal. Konjuschennaja 3

RIGH
A. Leutner ‘& Co.

SOFIA
Léon Arié
Rue: Pirot No, 20

MADRID

Xaudard Hermanos
Calle de la Reina, 45

o | AMERIKA |

O

NEW YOREK N.Y.

CHICHGO ILL.

DETROIT MicH.

BoschMagnetoCompany
223-225 West 46th Street

SPRINGFIELD Mass,

BoschMagneto Company
119-121' East 24 th Street

SINFRANCISCO, Uik

Bosch Magneto Company
1250-52 Woodward Hve.

TORONTO Can.

BoschMagnetoCompany
RIO DE JANEIRO

Carlos Schlosser & Co,

JOHANNESBURG

F. Hoppert, Corner Main
and Simmonds Sis.

RHAIRO
Adolphe Playoult

BoschM loC

g pany
357 Van Ness Avenue

BUENOS HIRES

Carlos Pugni & Cia
Calle Cangallo 1462

SHANGHHAI
Walter Schirlf & Co.

SOERABHIA
Niederléndisch Indien
Naaml Venn.Velodrome

BoschMagneto Company
210 Adelaide St, W.

GUATEMALA

Max Ueberschaer
Apartado def Correo No. 73

YOROHAMA
Andrews & Georg

o | AUSTRALIEN |

A. E. Kemsley & Co,
Proprietary Ltd.
55 York Street

SYDNEY N.S.W. MELBOURNE,tt. CHRISTCHURCH

A. E. Kemsley & Co.
Proprietary Ltd.
257 Flinders Lane

New Zealand
A. E. Kemsley & Co.
Proprietary Ltd.
90 Lichfield Street

Die Hduser it unterstrichenen Or
Werkstitlen mit Reparateuren,

tsnamen unterhallen besteingerichtete
die aus den Bosch-Werken hervorgegangen
sind, Es empliehltsich, Reparaturarbeiten nur durch diese Hauser ausfilhren
zu'lassen, da nur sie eine Gew#hr fiir sachgemdfle Hrbeil bieten kiénnen.

Y







