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Um Rûcklragetr utrd
Lieferu{s-Verzôgerung€n zu vermeiden
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Bei Àpparaten:

2, DÉhrlchtug, vor de. À'r.tgbsÊ€ll. ds g.selEn
t. ob ntt o.re. ohûe zftdmoFdlv4.tottùg
1. d.0 n'ch Beschrclbu.g Àusgàn
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z. Numsr d.r E$arrt llc
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Diese BOSCH-MAGNETE
Typen ,,ZU 4" vnd ,,ZU 6',

brechergebaùses und der Verteilerscheibe.

z0lc||n0n sicl |||$ss0ndsr0 dûrù lrmshlsnde nte||sclldlt0n s:
Ceschlossene :: Dio voUstàndige Eiùkàpselùng der Âppdrdtp. sowir
Batrâr l  : :  : :  dp ^bdtcnlung a l ler . I renbuùgslugen Seben dPn

tr;Êeh ôuch ?ur [.hôhu;c de; AeLriebssirherhoi r
bei ; inden dâs Eindr inqen ionSchmutz und SDr i lz-
udss€r in shomlùhren?e und seaenWdsspr em;tind-
Iiche Teile, \ ic Â hkprwickluns, Kon ld k te, K ueFIa ser.
unndsl i (h is t ,ddher kei t re l iurzscblùsse i ;nerh-a lb
der Âppârato. Âlle blanken fioriakte oder Lei-
lungen auûerhdlb der ÂppdrôF :ind vermiedetr.
Gerâuschloser  Gabs.

Leicltte :::::: Trotz d€r gesctlosenen Bauart sind alle die-
Zucânct ichkei t  jeh isen Tr i lc  der .Âppakre.  d ie \on Zci t  zu Zci l

ndchgesehen wprdon mijssen, wieVerleiler,Scbleil-
kohlen,  Unlerbr?cher,  ohne Zuhi l ret ràbne be-
sonderer Werkzeuge leicht zugâDglich.

tlohe elektri- Die Appdrala geben bei geritrgen Âbmessunscn
sche Leistuflp zùndftihig? Fùnk€tr.bei d.er niedrigsten v_orkûû--  - -_-- -  -  menden lourenzùbl  de\  Motors bei  ieder  Sle l lunÊ

dos ZUnd6obetrlverslellhebels, ddh,r sphr leichie;
Â.drehe!.

Beqt |emer : :  : :  Der  Ztndûobentver i le l lh€bel  Lànn in iede be-
Einbau :: :: .. liebigel-age Spbrd_, h' w?rden. wodurrh dem lvlotor

konsi rukteur  d ie Anordnung des GesLànccs lùr
d ie Zûndmomenl{eArel lunl l  ;psenl , ich er lô icbter l
{ i rd .  Eins le l lDdrken ah den Appdrdlen sestat ten
die titrsLellune der Zûnduns titb Moior ohre
lbnahme deJ Vers.hlu0dàckels de5 UnLeF

cfl

r.a o;1.mxG
r l ! l l l l r t l l .
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Diese BOSCH-MAGNETE'lypen 
,,ZU 4" uncl ,.2 U 6"

Zul Beachtuttg !
Inr.Oegensatz zun Moloj,, dessen belegliêhe Teite slets

n:i.hlich geschmieù .aerden hiissen, ist de/ Magnetdpparat
nur sell,, irJeTtiq zu ôle .

l#dii':iirrhriîiiiii:iiïi)miit;,';iii:iî,|
li,: i,,,,!,.',":,:ii1:'''dd d Ps tu lt 4 nctn t't* ntJ'-* 

|
Siehe audt,Behandh!fig tutd Inshrjl.lhalhulg..

t ) .  , t .  I ,  b .  t '  r h d t \ c t r n ) r , r . . ' l r i . r . . j  . , . r
r '  \ ù , l i r h l u  !  J l l ,  r  I r r  n u n A \ i u A r r  ̂ c | , 1  ,  , , ,
\ t  , r " l , r  | | ' r ' " r , i r ' ; .  : l  r ' ,  \  . . , .  ,  ' .

Ing ln  au(h  zur  I i f iôh(n(  dc .  Sr t r i cbss i .hcrha j t
, j  l ,  n ,  L F  I  i r d r i n ! c n  \ , , r  \ ,  | | ' n ù t /  t r n ! l ç t , '  i t l

s d \ s r r i I J  { "  '  , u . ,  . * , . \ \ " . . , . 1 r ' r , t i . ,
. , r .  L i . . n .  \ , ( . - \ ' ,  I ,  L .  \ v , r t  1 , . 1 , ' , ^ , 1  1 .

r r l r ' , ! l i r h  i  . . , , r  L " i n . h u r / s r h l i i \ \ p  n . r t i , t ,'  .  |  1 , ,  " . . r ,  .  d l l .  ' , l J  L r r  l t o n l d l \ t "  ! ' d . r  L . i .
lùngen an t je rha lb  ( le r  Âppara te  s jn { l  ! r rù iedcn.
Gerâ t rs .ù losr .  GôDq,
t n ' l /  L  q c , '  1 1 , , . \ v r s  . ,  .  ,  ' l  d t .  , t i .
i , i . l  l '  1 .  \ 1 ' , , , , . i  . -  / .  .  t . .  1
na(hq0schon \ rc ! ï l !n  D i iss0n.  rv ie  Vcr te i l c . ,  S .h le i t -
I ' n r - e n ,  I  r l " r b r " ,  h r r ,  o h h o  Z L h i l i c r d h r n r  b c -
soDdcrer  Nerkzcùsc  le ich l  zug : ing l i ch .
I l  .  \ f t - , r . t ,  _ ,  L .  . .  . j  I . r in ! " r  \ t ,  . " - .u re . I
, , . |  . r .  l I n k " n  I , c i  , l Ù  r i p , l r i r . l . n  r , ' r l . o n , .
I n " n n p n  T n r r " I / d l  l  ,  \ r  t ,  r '  ,  i . , l c r  5 .  , , _
,  h n i l r ' r o r r p r l \ , r . l o l l h . l r c l , , ,  | . , r I i . . i , .

r .  Z i i  i t , n , , r r i . n t r . r !  .  t r . h o t  ,  " .  .  i c  r  b c .
l i '  L i l a  L , r r ,  , ,  |  , '  ' ,  ' , , , .  r .  .  ,  |  , . .  ; , U ,  , -
4  n . . l .  ' r  , . i  \n , , r rn  n l .  , lp \  ( ' , \ t . i  ( c !  -
t ,  /  ,  .  . .  |  ç  " . . .  t , .  v f l . i , h t . r l
. . i r  l - i  . c l l r r J r k c n  , r  . |  \ 1  , .  ! p . r d t t . n' l i c  f i n , l r l l u r !  , l c r  l i i n , l u r L  / i r r  l l o l o r  n t r n c
\bnr r .n r ,  , l '  ,  \ . r , r r l t r f l , l r .  L ,  l I l c ,  Ln .er  .ItrNE

Gcschlossenc: l
Baûârt  : :  : :  : :

Leichle ::  : :  : :
Z gi ingl ichkeit

Hohc elcktr i-
sclre Leist ng

BequeDrcr
Einbau : :

l i rechergeù: insrs  uDd der  Vcr t r i l€rsche iDe,
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!\rirl(ungsweise-
Die Magnetappôrate Typen ,2U4" und ,2U6" sind HôchsPannungr

Apparate. D€r lochgespannto Siron sird ;n d€r lticklung des Ank€rs
selbsi. ohne Verwendùng eiler besonde.e! Induktionssptrle, erzeugl.

Zwkchen den Polscbuhen von zwei starksb Stôblûagnel€n, di€ ein
krâltiges nagnetisches Iield bilden, drehl s;ch ein DopP€l-T-Ânker. Da-
durch Nird in d€rwickhns diesès Ankers ain Wechselstron €rzeugt. Die
ÂnkerNicklung besloht aus zwei T€ile., von welchen der eine - Primâre

aus wonigên Windungen dicken Drahies bcstcht, Nâhrend der andere
- s€kundâre sich aus vislen Windungon dùnnen Drahtes zusamman-
selzt. Die Spannung des durch Drehuhg des fl.n\ers erzoueton Siroms

+3s
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Nird dôdùrch s€sleigen, da0 man den durch d€n Unièrbrecher geschlossehen
PrimàBhom im geeigneten Zeilpunkt unl€rbricht Nach jeder balb€n Um-
drehung des ,{nkers {ird eine solcha Unlerbrec!'ùng hervorgeruien ùnd
dadurch in der sekundàren Wicklung des À..kers der hochgesPânhtc SttoD
erzoust. Durcb den an fl.pparôt belindlichen Hôchspab.ungsverte;ler wird
der Ziindstrom den einzelnen Zûndkatzen des Moto.s zug€lùhrl, an deren
Eleklroden er in Ford eines Lichtbogens ûberspringt.

Die Vestellung des Zûndze;ipunkts (laus erNUnscht) erlolgt am Apparat
selbst. und zwar in der Weise, dafi durch eineh Verslellhebel die zuû Oilnc!
dêsUnterbrechers di€nend€n Stahlbocken in Co€igneterWe;se verdrahtwerden'
so tlafi die Unterbreôhung dês prinâr€n Stroms hther oder spâter stattlindet

Einstellung der Ztndung zum motor-
Da d€r Mâgnelapparat nur b€i Qiner bestittten ,4nke.stellùng Funken

ùz€ugi und da aunerdem das Gâsgemisch bei einer besfimmi€b Kolben-
stellung entzijnd€t werdcn mufi, so NÎ dd MaSrolapparôt Yoû Motor aus

+52
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zwanglâutig, am beste. dùrch Zahn.ad oder Kupplung, !.d zwar je nach
der Zyliderzahl ;n einem b@stinnt€n lJbersotzungsverhAlinis zùn Moto.
ang€trieb€n {erde!. Bei jeder Undrehung des Ânkcrs we|do! bei der
Type "ZU 4", die Iùr Vievylindermoloren (4"Tôkt) beslimmt ist, zwei
Fubken orzelgt, ù.d der Môtor erlo.dert b€i zwei Undrehu.sen der Kurbel-
wpl le  i  Zùndrunkpn.  Dip ÙbrAetzuns zwischen Ankerwr l le  des M6!nst-
dppôrates muf l  daher bv i  dpr ' l )pe -Z lJ4-  im VcrhJ ln is  I r l  êdoigcn,
d. h. der i[agnetapparat ûù0 nit de! gteicben Geschwindigkeit wie
die Kurbehvelle des llotors umlaùler.

Bei der Type "2U6", die tnr Sechszylindermotoren (4-Aakt) bestimdr
ni, ù€rden bei ioder Undrohuns das Ânkers ebehtalk z{ei Funken €r"
zeugL {âbr€.d dcr Motor bei zNei Umdrehuhg€n d€r Kurbel{elle 6 Zùnd,
lunken €riordert. Dia Llbersekung zwisch€n .{nkerwelle des Mdsnet-
dopârdles nr8 ddher bei  dor  Type -ZUo" im !erdàl th is  , :2  er 'oÈen,
d.  h.  der  i l .gneldpparat  mu0 DiL der  t ,  . fachen Ces.hwindigkei l  der

tiurbelwelle d€s llotorc uù aùlen. D'a gendue Einsrellùng wird wie
nachstehend b€schrieb€n vorgenohm€n.

Der Magnetapparat Nird aul seinem Sitz am Motor lestgeschÉubt und
das Antriebselenent (Zahnrad oder Kupplung) aùt die Ankerw€tle aulge-
selzt. Hierbei kommen zwêi Fâll€ in Belrâchi, einnat die Betesriguhg des
,{ntriebselen€.ts aul eiden Konus dùrch oine Mu[er lnd dann die Be-
lesligurg dùrch Verk€ilung. Wâhrend im ersien Falla das Zahnrad b€rw.
der aul der fl..k€rwelle zu bolestigende Rùpplùngst€il vor der Einsretlung
der Zûndung zum Motor lose aulgesei2t Nird, mufi in zveften Fâtl€ -
besonders bei Verrêndung d€r OldhaD- bezw. ûeiner elastischen FedeF
kùpplùng - der Kupplungsteil ah Magnotapparar soto.t lest durch V€r-
keilung - mit der ÂnkeNelle v€rbunden werdên; dagegen wkd der am
Motor zu belestig€nde Kupplurgslail zunàchst los€ aulgesetzt und erst nach
erlolgter Einst€llung leslgezog€n. Hieraul dr€ht man der Moror tangsôn
von Hand so Iange in der Richtung, die er im Berrieb har, bis d€r
Nr. 1, als welchen man zweckbâBig d€n Zylinder vâhlt, der dem
am nâchsten sleht, am Ende des Kompressionshùb€s in derjenigen
angelôngt ist, die der maxinal@n Vorzûndùng entsprichr, bei



Motor d;e besie L€istung ergibt. Vicllach ist diese Sicllung an Sch{ung-
rad markiert, wô nicht, ht si€ vom Motorkonstrukt€ùr anzugeben Wâhrend
der Drehuns ist zu beobachten, daÎ der ZùndaPparat ôuch in der Richtung
dos Pleils aul den vorderen Ol€rd€ckel ùnnâuli

Iypei ,ZV 4! rr- ,ZU 6s
mit Zûndmoment--Verstellùng.

Diè weitere Einstellù.g erlolgt in der \Yehe,
daB der Ânkcr so lônga gedreht wird, bk
dia Zahl 1 im Fenster 55J d€r Vefteiler-
sch€ibe 572 resp. 574 erscheint.

Zur genaueren Einstollung klappt nan deù ùber der Verieilerscha;b€ 572
resp.574 bdindlichen Ôlcrdeck€l l7l aul, un das Schâùglas 169 Iûr dia
E;nsiellung hcizùlegên. Das Schaùglas zeigi das Verteilerzahnrad 501, so
dafi nad eincn Tcil d€r Zâhne desselb€n genau sehen kanb. Sleht der
Ânk€r des fl.pparats so, daÎ di€ Zahl t in Fenst€r 55t der VerteileF
scheib€ 572 rosp. 574 erscheinl, so bederli nan ùnter d€n d!rch das
Schauglas sichtbaren Zâhnetr einen Zôhn nil rôtQr Einkerbùng. teizl dreht
nan die Ânkcrwelle das Mâgnetapparâts so {eil bis diose Einkerbung mit
der lcsteù Mdrke im Schôùglas zùsamn€nlàllt, und def MagnetapPa.at ht
genau eingcst€llt. Hi€raul zieht man dds vor der Einstelhng lose aulgc'
seizle Ântriebselcn€nt lesl, ohne dôbc; die AnkeF odor die den ÂpParat
anheib€nd€ Motorwellê aus ihr€r Steuuns 2u v€.dreùen

ErlahrungsgenrâÎ hat sich lÛr .ohale Âutomobilmotoren ein€ maxi
male Frùhziindung von 350 âh richlig u.d zweckmâ0ig erwiesent und detÈ
eenrâfi gestatlet aucb dar ÀlagneiapParat Type ,ZU4' ein€ Vorstellung von
35r. Der Magneiapparat Typ€ ,ZU6' geslôttst ebenlaus eino Zùndnone.t-
V€6touung von 35", an d€r Âppar.iachse gemessen, Nas in bezùg âul d;e
Motorwell€ einer Zùndmomentlerstellung von ca. 240 enisPricht. Ist also
der Einstellung der Zùndung zum lt{otor e;ne narimalo FriihzÛndubg Yon
3s0 (Type ,ZUa')  bezw.240 (Type,ZU6")  zusruhdc gelogt i  so hai  man
Totpùnktzùndung, wcnn man de. Yersiellhsbel 217 ;n seine âu0ofste Spâl-
zijndùngslagc (durch Verdrehcù iù der Drehrichhng) rùckt. Benô6gtjedoch
der Motor  wen;ge.  a ls  35 'bezw.24r  Ffûhzûndùng,  so;st  der  Kolban des
lùr die Einstellung benulzten ZylindaÈ bei der Einstellung der Zûndùng
.ichl 35" bezN. 240 vor Tolplnkt zu st€Uen, sondern im Sinne der Dreh'
richtug des Motors cntsprecbend der gewiinschten Frijhzûndutg nâhcr
den Totpunkl. Ist anderereeils nehr als 350 bozv.240 Frûhzûndùng eF
lordcrlich. so wird der Kolbeh bei dar Einsiellung enlsprechend der ge-
rûnschten !'rùhziindùng durch Drehung dos Molors cbtgegengeselzt d€r
Dr€hr;chtung ror der Einsl€llùng der Ziindùng veiter lob der TotPunkt'

Iype'r 
"ZU 

4" tr. 
"zU 

6"
ohne Ziirdmoment-----Ïerstellung.

Diè Typen ,ZU4' und "2U6" 
ohne Zijnd_

momehi-Verst€Uung werden in genau der
gleichen Weise cing€stollt' d. h. der Kolbeh
des lûr die Einslellung benotzien ZylindeA I

wird so li€l vor Totpunkt eingestellt, ôh man Frùhzùndung geben {ill. In
dieser Siellung Nnd dann der MâgneiapPôrat, na.hden dio St€llung des
Verteilerzahnrad€s in d€r unstehend angegebenen Weise lestg€legt ist, nit
den Moior lestgeluppclt.



AIs Â.balt môge di€nen, dafi nôrnale Motorèn mit testsiehend€m
Zûndzeilpùnkt aut hôchstens 25o F.ùhzùndungj am Schwuhghd g€n€sscn,
eingesicllt werd€., da bci hùberor Einsieuung bein Ankurbel. Rûckschlâge

Da bei d€n cinzelnen Motorkonsifuklion€n der Kolbenhub aufierordcnr-
licb lersch;eden isi, so kônn€n die Ângabcn ûber di€ richiige Einslellùng
der Zùndung zun l\rlotor nur nach Winkclgraden ertolgen. Es isr deshalb
der Vorstellungsbereich des l ag.etapparals nacb Craden (350) angegeben.
Viellôch ist ês jadocb in den Motorlabrik€n ilblich, die Friihzûndunr des
lVo lor ,  du f th  d ic  Anzah l  r \ r l i l l i he te r ,  d i r  s iL t ,  da  KotbeF vor  den,  To t .
punkt b€linden soll, anzugeben. Es kt daher zveckmâîis, sich der TabeUe
Ju l  S , i t c  t8  /u  b rd 'enen,  ip t rhc  'û r  v i , ,o  b r . r inmle  G; .dzdht  und e ihen
beslinhten Kolbenhlb d€n B€trag der Frùhzùndùng in Millimclern des
Kolbehabstânds vor den Totpunki abzùlescn gesraflet.

Ànordnung des Ziirdmoment-Verstgllhebels.
Bei Bestcllung von "7-U4'- unl "ZlJ6'-Apparaten m Versrelhne ist

es dcht erlordertich, anzugeben, ob der Vs.stellhcbelarnr links. rechts odq
lnt€n angeordn€t sein soll, dâ hierbei die ÂnordnuDg so gerrotten isr, daB
dic Lage des Verstellhebelarns in €intàcher Weise verânde.r wefden kanù.
je nacbdem dies die Laga des Zù.dmoncnrgesrànges ertord€rr.

Der die Unterbr€chsrnocker 224 und 225 hagende Ring 2l7a ist aul
einen Teil s€ines Umianges n,it cinem schwatbenschwanz!ôrmiscn Ànsalz
rersahen, der eine Ânzahl halbrunde Âùssparungen besitzt. Do Versrell-
hebelar 229 ist so ausgebildet, da0 sein gescl iizies Ende genau aùt den
schwalbonschwanzlôrmigan Ànsalz pafit, so da8 er daraùt verschoben
wdden kann. Der Vorstcllùebalarm 229 ùird durch die Klennschraube 251
aùl dcm flnsatz des Nockenrings lestgezogcn! wobei der Xopt der Klenm-
schraub€ 2ll in eine der oben erwâhnten halbrùnden Aussparung€n am
Ansatz d€s Nockenrings 217a einÂreitt. Sô11 der Vcrstelhebelarm i. €ine
3nde.€ Lage gebracht {e.den, so mùfi die Kl€mmschraube 211 selôst und
oer Ârn 22q so s, i l  ôu l  drm Aisdtz de\  Nockrnr in(s v , Îs t ,ob, ;  {erden.
b is  er  J ie ser i i rschle Ldso f lnn immt.  n d i rser  Ldg? is t  or  aul  dcn,  Ân
saiz nrii Hillo der Klehnschraube 2lt lesizuzieh€n, wobei jedoch zu bs-
acbi€n ist, daû de. Kopl deNelban in eine dcr Âussparun(en am Ânsarz
des Nockenrings zù silzen kommt.

Kabelverbindungen.
Ist der ,tpparat €ing€steut, dânn verbindor man die Ziindk€rze des zrr

Einstellung benùtzten Zylinders I mil d€r an der Verroilerscheibe mir 1
bazeichneteb,4nschlunklenrme 562.

Die V€neilerkleûm€ 2 {ird dann mit der Zûndkerz€ des Zylind@rs ver
bunden, der nach den 2urE;nsrclluDg benutzien zytindcr zur Explosion

Die Vertoilerklemme 5 wird nit der Zùndkerze des hieraul
plosion gelangenden Zylnders lnd di@ Vedeilerkleûme 4 nir der
kerz€ d€s noch ûbrigbloibcnden Zyli.ders verbunden_

fËff,*
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Bei Sechszylindermotorcn sind die Veneilerklsmmen 5 und 6 der VeF
tcilorscbeibo in enlsprechender W€h€ mii dan Ziindkerzen der an iùnller
lnd sechstcr Stello zùr Explosion gelangend€n Zylinder zu vorb;ndcn

Wie hieraus h€rvorgeht, wcrden die Kôbelverbindung€n nicht in der
Reihentolgc lorgenonn,en, in der dis einzelnan Zylinder râunlich hint€P
cindnder angeordnet sind, sondern nach der Explosionslolge.

Un dic Vornalme der Kabelverbi,rdung€n zù €rleichlern' sind neben
den einzelnen Kab€la.scbluÛklenm€. kl€ine, mit den Zahl€n 1-,1 resp. l-6
versehene Schildcbon ang€ordùet. Neben dsr rechls oben li€g€nden l{lcmme
stehi die Zahl t. Bei r€chtslaulenden Âpparalen erlolgt di€ v€ilere Nume-
rieruns vo. der Klenne I aus in Sinne des UhveigeN, bcilinkslaulenden

Apparaten im cnigege.gcsalzten Sinne (Âpparat von de. Verleilerscheibe

fl.n den von nir geliel€rten Vorbindungskabeln si.d mil Zahlen v€F
sebene Hûlsen in der Weise angebracht, da8 s;ch an jed€m Kabclend€
el€ichnurerierte Hùls€n belinden.

Es Nird cmplohlen, die einzelnen Môiôrzylinder entsprechend der
Zùndlolge zu nunerieren. Es ist dan. nur nôlig, die cinzelnen Kab€l
onlspr€chend ihrer Nuherierung ein€reeits an die Verleilerklcmmen,
andor€Geils ân die Zùndkerzen der entsprechond nùnerierten Zylind€r
anzuschlie0en Gieha obigo Figu. lnd die aur Saile 11 €nthaltenen

Nachdcm di€ Einsteuùng der Zûndung zum Motor b€ondet ùnd die
Kabel in der richtig€n Weise angeschlôssen sind, ist de. Ziindapparat b€-
hi€bslâhig.
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.  ZLm Zw{ke dc .  Eetcs . i ;un !  d , r  Kdb. I  dn  , tc  Vr r [ i l rA ,hc ib !  u r
. ind  d iek lbon m: t  R ihgù"cn  a j  vers r . ,  n .  dn  àu t  to lAù, r t rwerse  herRcs l€Tl l  w€rdcn  :

Zuhâchst Nird die Kôbels€ele aui eine Lânge von 22 mn trcjgctegr,(Js  d î ' .  zhpckmin îs t ,n  n r i .  H i I ro  qer  Bos . i .  En tÀot ie rvor r ; (h iun | '  t ç ie t_c/ùæhLf l r r rka la los t  s ,sLh i rh t .  H ic rdu t  w i rd  c i r  / \ {p \ in8rôhr . t rp r  (2J ,  âc f i_
:oT 

os  ù  r l l rh  / , ,8 ! - r -à r r , " r  Cndr  n i r  Ta jÀ  
" inse t l ,e l  i . t ,  n , i t  d ic ,e .Lndv  \o rd ' rs  i ibù  d ic  Kdb,h .c tc  8e \ lhobpn und so  we i l  unrer  d i?  we i rh

Kab,  | .  ledrL i . t t .  b i "  i l à \  4 tec" i , , s rôhrchen B,  radp no(n
. ."  L,1: i : . . : , .11 rn. ^rsddnh bi ,  ei , râh d:o ôsp in de,. , ,  

-Abbird,"s 
1

{siehe Zubehôrrr i tkatatoel verhùnder,vird.

bn,ha mh Tci r  zr  Zc i '  du l  .c .h,n z*r ! .J  r , , "  , . . r . . , "er ,en.  Ou,c, rnbnàhnn 
,  dv\  V,  r rhtu0d"("" ts  ? i r .  * ,  L  hp.  d r . t r  dvn te, lc | râÈer 2t0dnr  Unlcrb.e,he-SehJuv b. l , , t iq t  i \ . .  Lv i rd d, r  UnterbFLhpr zur  B(s ich l i

l : l l , ' " , .1: : l l  ôbor Ær Nd,r.kohrrour d,.  Absrânds d,r  prar ink'j-:i::.;., y:n,,1,. d., u.*b,".h;;Â.'; ;.-:ï:' :;;";' ;:ï'ilï,"8
"."1." ^y 9:: unrcrbrecherhebsrs tsi r.".*.. asz aur eincn der snocken 200, 20r b.zw.2Zt,  Z2j dcs Nockonf i .ges zt6a bezw.2t7a

Anlettung zur Herstellung der ôsen zur Beiestiguûg derKabel an der yerte erscheibe und den Ztndkerz;n.

Betriebsvorschrif ten.

4I

Dp. anpr i , ,d , i r tA ' .  Tc i l  Jc \  MaÉncrdppôrJrs  a l
o t r  u n t o r b r c r h , r  t \ i c h v  L , . d l z t , i [ à t , t  N r , 4 U l
r Iz " .  402) .  f s  a rp lÊ f I l  , i . t r  dahe. ,  den un I r
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làult, diirlen die Plaiinkontakle 415 und 455 des Unt€rbr€chers nicht meh.
als 0,4 Dm voneihande. enilernt s€in. Di€sa Entlernùng kann dlrch Nach,
slelleh der Plalinschraùbe 4t5 rcguli$t werdeh.

Soll eine neue Ptatinschrâube cingeselzt ode. sonsi €in aùsN€chs€l
bare. Ersatzi€il das Unlerbr€chcrs alsgetalscht werden, so nùû môn dan
Untarbrech€r herausnchûcn, was nach Lôson der Unterbrechsrbelesiigungs'
scùraùbe 467 leicht bewe.kslclUgt w€rden kann.

Bsin Wiedereinbringen dcs U.tcrbrchers ist dôraùî zu achten, da0
e. Niader ib seine richtig€ Steuùng konml, wclche du.ch Keil ùhd Keil

Die Ve.te;lers.haibe 572 resp.574 ist \on Zeit z! Zeit
abzùnehmcb, um zu unlersuchenr ob sich an ihronr
inneren Umlông Rohlenslôub inlôlge Âbnutzung der

I
I

I
I

-;Edes]  Der Ankù da lPrdrdr5 l iur r  dul  Hùgpl ld8ern wel  hc
;p;;'";1"' I nu' eircr,.dutrqo,d"nrli.h s-trin8, n Ôunq bediid{, Di"

U.unt  so l l  nr l  r ' (h l  /u  dûinr lûss i tem Ol  vr lo lg,  n nd

Verteilerschleilkohle 524 niedergeschlagen hat. Es soU hicrdurch vermieden
werd€n, dail durch d;eseh Rohlenslaub zwisch€n dan einzelnen Segnehten
der Veneilerschoiba €ine stromleitcbde Verbindung hefgestellt wifd, die den
Ztndlunken ùbtcr Umsiânden in den lalschen Zylindcf lcil€t, {as Âùssetzer

tlât sich l{ohlensiaub gebildei, so ;si dieser mit einon, Tùcb wegzu-
raibsn. Bci sebr nd (cn Kobhnstaùbni€d€rschlag ist die Vedeilerscheibe
durch Âusreiben nrit ci.an in B€nzin geiauchicn Tuch zu rcinigen. Nach
de. Reinigùng mit Benzin empliehll es sich, den innefen Untang der V€r
leilerscheibe nii eincn Olhauch ,u versehen, unr eine rasche ÂbDutzung
der Vertcilcrl(ohle zu vcrhindern.

nn,8, entspr€chend dam Belrieb des Aplarak, in regclnâfiigen Zeitrâum€n
erlolgen. Das Lager d€s Verleilers ist als Gleitlâger nit Dochtôlu.g
ausgcbildei lhd bedafl dcshalb eiù€r elwas raichlicheren Olung. Die Crôûc
der unld d€. Ôlcrd€ckeln angebracht€n Ônôchcr isi ein Mafisrab Iûr die
voù jeder Ôlslcllc b€nôligte Ôlmenec. Das Lager des Ve.r€ilsro isr dcm-
enhpr€chc.d mit dem grônten Olloch vdbunder, ùnd es n,ôge als prak-
tischer Ânball d;enon, dafi in Zèitrâùmen von 8 14 Taecn bci lâglichen,
Botr;eb des Moiors die Ôlrng dcr einzslneb Ôhicllcn durch Ôlnrengen, die
di€sen Ouôchon enlsprechen, zu gescheheb hat. Vor de. €rslmaligen In-
belriebnabne des Alparats hal eine ctwas r€ichlich€ro Ôlùng dos V€riciicF
lag€rs zu erlolgcn i enre d.e;nralige Âùlliilh,ng des kleinen Flohlraumes ht

I  Gdn? b( .ondrr ,  i .  z !  berucl , i ,  h l igen.  JaÛ an d e p lù l inhônta l lc  I
t  do,  Unlprbre.hcr"  le :h Ol  8elùn81.  Dur 'h Vùbrnnunr d!ç Ol .  I

I ;iii;ï:i,"1ti,i:Jl*iJ:,ïi, :ï"Ji: ï;'i:ï ;$:l:ï:"'st I
I :li:ii:iï:l ',,ii:,1"'",'" 

'in'h 'cr'rc'nP" huld/' h-boit:hr 
I

\



SchallunÉsskizzen liir 4-Zylinder-Motoren
perschied.ener Drehrtchlung und Explosionslolge.

Zûndapp a r a t rc. htsla4l end,
Explasianslolge I, III,IV, IL

Ziind appat at rc c htslaulend,
Etplosionslalge I, I I, IV, I IL

Ziind app arct I inhslad end,
ErplosionsîolÉe I, I U, IV, II -

Ziind appa ra t I i rkslau[end,
E ptosionslotqe I,II,Iv, ttt.

L
Fl _ tqô{J tr iryj
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ÀbsteUung
der Ztindung.

Kurzscù1ùîklenrmc 7t4 rcsp. Muiter 281 a.geschlossencn isoli€rten Drabi
zu eircm fi.ùsschaltc. Iùhri. dessen zNeilc Xlannne nlit den Molorkô.pel
nretallischc Verbindùng hal. Sobald dieser Âùsschaller eiigeschaltet Nird,
isl dcr Primârslromkreis iiber dic Kufzschhûklcnmc 714 ùnd Schraùbc 467
daùcrnd kurzgcschlossen, wodùrch die Whkung dcs Unterbrecheb aulgc-

Sicherheitsîunkenstrecke.
Un, d;c Isoli€rung des Ânkcrs lnd der stromliihrcndcn Teile dss ,tppa'

rais gcgcn eelàhrlichc Ùb"rspannungcn zu sichcrn, isl en,e Sicherheils-
tunkcnstrccke vorgcseh€.. IJber d;ese enllàdt sich der hochgespanntc Shom
dann, wenn d;e l{abelleitungcn nach dcn Kerzen unlsrbrochen oder Neùn
die Elekhodenabslândr dsr Kerzsn zù groB sind {siehe untsr Verhâltan
bei Stôrùngcn, Âbscbnitt 2). Die Ebtlôdungen diùlen aber nicbi lângcr€
Zcit ûber die Sichorheilslu.kendre.kc geben.

Ist dsr Motor nit einer zN€it€n Zùndung ve6eben, die mitlels cines
Hôchspannungsumscbaltcrs ôùl dicsclb€n Kerzen arb€itei, so mufi, Nenn
die zweile Ztndung in, Belrjcb isi, lntcr allen Umstàndcn dù.ch Kùrz_
schlic$en d€s prinàr€n Stronkreiscs des Àppafals die Ziibdung (wic vo!
stehend bcschriebcn) abgcstelli ward€n, da sonsl ein dauerndes Llberspringor
der !!nken an der Sichcrheitslunksnstreckc einlrelen Nùrde. was lùr den
Âpparai nachlùilig sârc.

Verhalten bei Stôrungeû-
Bei aulkelcndcn Stôrungcb hat man sich zunàchsi davon r! ùberzcug€n,

ob der Fchler am Âpparat selbsi oder an d€. Kerz€. zù n,chcn ist.
Iû allgcneinen ist ein Fehler an den Xerzen dann sobr wahrschcin-

licù, wenn torlgesclzt bur ei. Zylinder vcrsagi. Das Aûswechseln derbe-
trelhndcb Kerzc wird hier Ceuinheit schallen.

Die â. d€n Kerzen haupisâchlich vorkonmandcn Fehler sind:
l. Xurzschlu8 zNiscben dcn Lrbergangsstellen der Funken, herbcigeiùbn

durch Ve.brennùngsrûckslânde, wic Ôlkôhle, sodlrch cins leilcnde Ver
bi.dùng zN;schen den Eleklroden gebildet wid. Dieser l'chlcr ist le;cht
leslzustellen ùnd Nifd dufch Entlernen der Olkohle solod bchoben.

2. Zu grone Âbstândo zwischen den Eleklroden. Der normale Âbstand
bctrâst 0,5-0.6 mm: grôÛere oder khi.are Âbslànde sind lùr dis Ziindnng
nacbi€ilig. Der richtigc Âbsiand kann iederz€it durch Biegen der cinz€ln€n
Kôrperclcklrod€n hdgcstellt werden. Bei ar groRor Elekirodcn-Âbsland
springt der Fùnken an dd SicùerheilsFqnkenslreck€ statt an den Kdzen
ûber. so daû das Gasgcnisch in Zylindcf nichl nehr enlziiDd€t ùird. Ân
heralsgsschraublcn Kerzen springen selbst bei zu ÂroÛen Elcktrode. Âb-
slânden dic Funkrn ùber. so da8 aus dies€n UnNiand nicht ohn€ waiieres
eeschlosseD wddcn kann. da$ die ÂbslAnde richlig sind. De.dd;gt UnleF
suchùngen n,iisscn viel'neh nrit €ingcschraublen K$ze. und Ncnn der
Molôr im Beiricb ist vorecbonrnor Nerdon. D;csr llrlallnabne hai ihreù

Um dic Zundung abzùslelhn, nr!0 dcr PrinàrslronÈ
kr€is des Magnctapparals dauerud kùrzg.schlosscr
ucrdcb. D;es gcschieùl, indcn, nran ein€n an d'e



Grund dar;n, da8 das Gasgamisch iD Âùg€.blick der Zùndung unter Kom-
pr@ssion stchi lnd demgemô$ der \ilidersiand dcr Funkensirecke grôÛer ist
ah in lreier L!lt. Der eleki.ische Funken Ni.d alsô in heier Lllt eihen
srôf lvnn zx is f t ,cnrdum i ibêr lp- in8en dts im Kompre,s ionsrôum.

3. V€rùûan d€r Ziibdkorzc. Die Cclahr des Voruficns ist be; der
n€ùon Bosch-Kcrze auh Geringste bescbrânkti soule jedoch ein Verru0en
yorkomnen, so kônnen die den Explosiônsgasc. ausgeselzlen Isolierllàchcn
sebr leicht gereinigl Nerden, indeD man die v€ûuBt€n Slellen ûil Benzin

Ve6agt die Zùndung plôtzlich, so ist €in Kùrzschlu8 in d€r Leiiùng
d€s a. di€ Mùtt€r 281 ângeschlossenen Rabeh, das zùn Âhst€llen dor
Zùnduns dient, wahrscheinlich. Es kann dies durcb Abnehmen dies€s
Kabels von Mutter 281 lesigesielll weden. Gleichzeitig ist die Verteiler
scl eilkohle 524 nachzlsehen, Nas nach Âbnahme der Vert€ilersch€ibê 572
resp. 574 leicbt gescbeh€n kann.

Unregelûânige Ziindung kann dùich mane€lhalles Funktioni€ren des
Unlerbracbars harb€igelijhrt wcrden. Um dies zu untersuchen, wird der
VerschluÛdeckel 7tl abgsnomnen lnd nacùgesehen, ob d;e Belesiigungs-
schralbe 467 gut angczogon ist, sowie ob dic Url€rbrcchcrnocken 200, 201,
224.225, Nie auch die beiden Plaiinschrauben 4t5 und 455 l€st sitzen.

Ferner ist nachzusehen. ob die Platinkoniakie bein Aullaùlen d€s
Hebels âul die Nocken un genaù 0,4 nm ausoinandery€zogen werden,
andernlalls ist di€se Entl€rnùng ricbtig zù stcllen. Die Platinkontakie sind
gegoben€.ialls sorglàllig von Ol und Schnutz zu reinigen, ùnd wênn sie
ùncben sind, aber lur dann, nit einer tcinen Feile lorsichtig eb€n zù loil€n.

Bcsonderes Augcnmerk ist aul die leichle Beweglichkeii d€s UntaÈ
brccherhebels 451, 452 zu ri.hten Die A.bse dioses Hebels is! mit Riick-
sicht da.aùi, dafi s;e nicht geschmiort Norden kônn, in €iner Fiberbùcbse 41,
gelagert. B€i n€ùen Âpparat€n tritt zùweilen durch die Verânderùng der
Fiberbiichso ein Kl€mmen dcr Achse und Hemmung in der Bewegung des
Unterbrecherhebeh ein. Eine kleine Vergrôfierung der Bohrung d€r Fibcr
bûchso 415 du.cb Reibahle beseitigt dâxernd d;asen (Jbelstand.

Hat sich bei k€i.er der angogeben€b Untarsùchungcb oib Fehl€r gê-
zeigt, und ist dor Motor dùrch k€in Mitlcl ib ûabg zu bringen, so is! die
Einstalluog der Zûndung zum Motor nach der a!î Seite 5 und 5 gegebenen
Vo6chrilt zu unte.sucben- Ist auch die Einstellung richtig, so empfiehlt
sich die Einsendlng des,{pparais an diê Fabrik, da €in Zorl€e€n d€ss€lben

t r t r u
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.Fluswechselbare Ersatzteile
der Typen ,,ZU 4" rrDd,,2U6" mit und

ohne Zùndmomentverstellung.
I. Staubkapser, Kohleûhalter utrd Telle am

Âpparatgehàuse.

schlcilkohlenlrêderzurstromilbcrlûhlunÊ'

spna l l êde i I ù rd i êsch l c i l kÔb lê103 '

zunge lo. die sicbèrhe slunkenirecke.

Ôre.dæi€r rrr rinksraukndê Âpp-de,

Unterragsch?ibe ltr Mùrrer 331 rcsp. 332-

r20 145 60 79s ss g1+7

76

l'at.,

333
i-livl

3T-ta

137
6

r!!
. - n u . Æ t

119

1!r
Éqi;rL--'J

10s
=

I
107

106

ry
ro+â=

È
*,{

;qii*ë

ÎnëtË



II. Unterbr€cher. VersteUhebel. Yerteilerscheibe
und rotierendes Verteil€rsttck.

Nochenrirg nir Nocken rur link

ion'ns Iûr ^ppârâre ûir vontollung.

Borcrisungsschrrubo ror tlcborarm 40.

Beronigûngsschrârbc rùr das (onrakkrock.

vc*ràrkungsreder ân zaPren d

t r t r t r
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435
405

@r
464

43E _=

o f ,

46?
=q

l|

455

413

U
436

Bei BeslellunP ist aùPet Nùûner ùnd Bezeichnung der êeùiinschLen Et^
saizteile anzugebén, daf sie lijt Type ,,2U4" oder "2U6" n]it oder ohre
ZijndûonentDestellDng bêstinnt sind, ûnd dall sie nach

ABgabe 2 bestelU aerden.

210

231
'3
E

a

I
tl
\v

_lq_
523

lun
1_64
6

--281
Ç.?7e
W-'/,i

562

Ç

'116

1't1
t-t

f*,,'il
Lri[

{*-qK
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2
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6
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Tabelle zur Umrechnung der Voruûndûng
Don Anden Drchùinkel in mn Kôlbenhùb.

6
4
2

50
8
6
1
2

+20

+to
Kolbenhùb in mh

8€h el: Ei'tzûstell€nde Vorzilndung : 300, Hrb des Moto$ 2r-150 mm.

.  Unter  der  Rubr i l  ,Kolbpnhub in rMi l l imetern '  su(he hdn d ie Zdhl  150,
ler lo lee d ie dazuAehôr isê senl rechrp I  in ie ô b iç  zur  l in ie b,  wel .he d ie

. Vôr/iindunq von i0. ansibt. Von dipscm SchniltDunki c erhe man Naû-
re.hi hdrhlinls und le;e den Kolbenses in mm db. In dlpsem Fa.le ist
et 12,2 nù, d-h. einer Vorzûndung von 300 entsprichi bei ein@m Motor
von 150 nm Hùb und einen Kolbenstangenyerhâllnis r:1 1:45 €in
Kolbenwss von 12.2 bD.
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: Nr. 178

Iiir

BO$[I|
MflûNETOS
Type ,,ZU4e'

Inhalt:
| ,lluLter Nr. lll r -.- -
I  Schcibe Nr. r r r i  Iurnn(erathse
2 Belestigungssch.auben Nr. 146

Iûr Staubkapsel
I fiohlerhalter Nr. 84 kompletl,

i e d o c h  n h n e  Z ù n p e  t t i  l ù r
d ie Si .herhei ts luùenstr€.kè

1 l{ohle Nr. 106 mit Feder Nr, 107
I l(oble Nr. 10, ùit Feder Nr. l0,l
2 Schrauben N.. 120 Iùr die Be"

l€sligung des Xohlerhalte.s
I rotierendes Ve.teilersltckNr.52l
t  Kohle Nr.52, l  n i t  Feder Nr.525
I vollstândiser Urterbrecher

Nr. 401 bezw. 402
I  Unt€rbrecberbef  e\L ipunÊs-

schrauba Nr.467

1 Unlerbreche.kohle mit Feder
Nr. ,164

2 Scbrauben Nr. .165 lùr die UnteF

I Schraube Nr. 447 lii. das fion-

I Scheibe lûr Scùraûbe Nr. 447
I Ilalteleder Nr. 178
I Stilt Nr. l8l Iùr die Haltel€der
2 isolie e Ànschlù0muttern

Nr. 562
1 vollstândiqe Kurzschlu0kl.hme

N.- 7t4
I Ànschlags.hratrbe lû. den Ver

I Schraube Nr. 2tl lùr den
I  Uhr?rbrecherblù lcder  Nr.  4b0 I  t iôrpcr lohtenschrdube
2 Vpr\ ràrkungstpdern No.4ôt  u.4û2 I  Ar tàrdt$(htùssel
Das Ersalzteilkâstchetr N.. 185 e.lhâtt die entsprecherder Er

Iûr  d ie Type,ZU6, , .
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Neue Bosch.Ziindketze- (palenlierl.)

, l
: l
' t: t l

-t
:i' t

Die noùa Bosch-Zûndkorze zo;chnei sich durch eanz bosondere Vorieile aùs.
DJFh d ie  rê .serd , l ie€ Ausb i ldunÊ der  F  pk l roden \p r inÂt  der  lunken

ni,hr mehr ân .inen, ai.-?dnên Pùbkt-der Lleklrùdsn iiber. sond(rn pnl
Nickelt sich in Forû eiies Band€s zwischen den Elektroden. Hi€rdurch
ùird dio B€rûhrunÂsllâch€ zNhchan d€n Funken ubd dem Gasgenisch
rp .en l l i  h  \ê r€rô0p i r  und d ip  Caetn iz i indunp or lp i ,h ren .

Der  e leh . i , c l ,e  Widpb l "nd  dcr  Kerzc  r i rd  dLrch  t l ie  e igenôr l :ge  Fh l { -
t roden lorn  \e r r inÊer l .  dv r  fun len  .p r inp l  lp i "h le r  i jber ,  rds  q rh  durch  pr '
lpichLertcs ,4ndrphien der Môlnrab beme;lbâr mdLhl.

Ein Verôlcn d€r Eleklroden Nàhrend d€s Behicbs isi lâst âusseschlossen,
dd d io Ton,pordlur  der  Elek l rodcn-Enden 'o  hoch is l .  dJ0 e l t .  du l  s ie

'leschleudenes Ôl solort verdanplt. Die
Enlslehune von Oliihzijndun(en durch dio
scbâr lcnElekhoden-Enden is t  n icht  zu bc '

n l

Iùrchlen, was durch viala V€rsùche ùacb-
gewiesen worden ht. DieBosch-Zûndkerze
ist unbedingt -

Iesti8ung. des

:- 
--- - -llulicrn noch

ïr ]"huiebir , .  Packuncen lur di ,  4l ,aichrung u' ." 'naa. O:e nUarnrung
lesL ieh t  durh  M" l , l lpd . l ,unEen du i ih  Umbi j rde lJh !  des  S lôb lù i i rpc r \
unicr crofiem Dru(k. Die xorÀal€ Schdl ,ohe der neutn Bosch-Ziindlerze
beiràd 12 nnl. doch Nerd€ô aul Wunsch auch Kerzen mit 2? Dn bohom
Schô l t  [e l ie le r l .  Dpr  G,w indcp i l  i s r  l2  mn '  ldnr .  ôu l  Be. le l lunq  wprdpn
jedoch ôuch KcLen mi l  l8  n 'n ,  lana?m Q?r indgre i l  Ae l ie len .



ltrflll$m rrunl|[RTnDTtIil[m
EUROP.N

BERLIN

3!rll!.llah!s!..t{i $Iùfi 5t.t

!.Y9!

GENF
E;;;i:t Bô*h c.uù,"
STOCKIIOLM
Afti;;;;Ë;G;;'ô*.

A]IISTERDÀM

ItlosR.EU

BURÂNEST

BRRCELONIT

(ONSTANTII{OPEL

tr
NEW YORI{ N.Y.
iii'JJ,igri.",:';1ïi"T i,t'i: i i:ti:1ï11ri.1
SPRINCFIELD Mis5. SIIFRÂNcIsco ['L
loscnùlsnc,oco'pdy 

?.ii:*.,tH"f:ltii,
BIODEJflNEIRO BUENOS ÀIRES

a;.b;?"-;ïïïF-
càr's canir o r46,

'OHANNISBURG

KÀIRO

B
STUTTGÀRT

P.nRIs (XVIe)

]IIÀIL.trND

BUDITPEST VI

XRISTIÀNIR

lù-6RSCI|ÂU

oDESSÀ

PORTO

tr
SYDNEY N. S.UI.

TIMERIK.Tt
CHICIIGO ll-!.

SH.ANGHÂT

o
LONDON ùT.
iiiiiiifrdiio-co.rra.

BRÙSSEL
i;;iï;:; B.!."I""
IYIEN XVUI

XOPENHÀGEN

St. PETERSBURG

RIG.II

SOFIN

N.DRID

DETROIT IlIcH.
B;s-Âr"E-.-;Cî*-;v
ToRONTo Car.

GUJtTEIlÂLÀ

YOROIINMR

SOERRBflIÂ

ÂUSTRRLIEN
IIELBOURND,vm.CHRISTCIIURCIT

;*\ Iix.i
t t ;1<,



#isÈ
à\llilla'_


